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Greve Climatica Global no Porto:

| “ Clara dos Reis

Iniciada por jovens estudantes, mas rapidamente
estendida a todas as faixas sociais, a Greve Climatica
Global é um movimento politico-apartidario, descen-
tralizado e pacifico, inserindo-se no movimento inter-
nacional SchoolStrike4Climate e FridaysForFuture. O
mote é evidenciar a crise climatica, de modo a obter
respostas concretas dos responsdaveis governamentais
e politicos.

Assim, de 20 a 27 de setembro, por todo o mundo, or-
ganizaram-se greves nesse ambito. A 27 de setembro, foi
a vez de a populagdo do Porto mostrar as suas preocupa-
¢Oes, iniciando a marcha na Praga da Republica as 17h00.
NJs estivemos presentes e pudemos perceber melhor os
motivos que levam os ativistas a participar na greve. Iden-
tificdmos grupos sociais e etarios tao diversos, unidos em
torno dos mesmos objetivos e principios ambientais.

Dos nossos entrevistados, todos assumem que a
responsabilidade social e ambiental é transversal a toda
a comunidade e ndo s6 aos politicos, cujo desempenho
tem provocado algumas reticéncias e insatisfagao. Na
opinido de Ana Dias Garcia, de 36 anos e investigadora
na area das Ciéncias da Educagao, “enquanto cidadéos,
devemos envolver-nos e denunciar essas politicas de
destruicdo ambiental, que, consequentemente, tém im-
pacto social. Ha politicas violentas e criminosas do ponto
de vista socioambiental sem que sejam vistas como tal.
Muitas vezes, as prioridades estao invertidas e ndao pode
valer tudo”.

Por exemplo, Miguel Simdes, estudante de Direito, de
21 anos, evidencia a saida dos EUA do acordo de Paris
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Crescemos juntos

Apresentamos a trigésima nona
edicado do Fepiano, a segunda deste
ano letivo, a ultima de 2019. Os gran-
des temas desta edicdo sdo o am-
biente e a mobilidade, dois assuntos
gue marcaram e marcarao, certamen-
te, a agenda politica deste e dos pro-
Ximos anos.

Para além disso, destacamos o
regresso de uma das mais antigas ru-
bricas do Fepiano — ‘um tema, duas
opinides’ —, onde, desta vez, explo-
ramos a relagéo entre o crescimento
econdmico e a protecdo do ambiente.
Para além disso, realgamos a nossa
reportagem acerca da Greve Climati-
ca Global no Porto, na qual estivemos
presentes, bem como a segunda edi-
¢ao da nossa agenda cultural.

Esta &, indubitavelmente, uma edi-
¢ao muito especial! Em primeiro lu-
gar, por contar com a colaboracao de
todos os membros da equipa, equi-
pa esta que estd mais completa, em
resultado do nosso Ultimo processo

de recrutamento, o maior de sempre
da nossa histéria. Em segundo lugar,
por contar com a entrevista ao presi-
dente da Camara Municipal do Por-
to, Rui Moreira, realizada diante de
uma plateia de estudantes que teve a
oportunidade de ouvir e fazer as suas
proprias questdes a uma das maiores
figuras da nossa cidade e do nosso
pais.

2019 foi um ano de grandes mu-
dangas para o Fepiano. Mas néo fi-
camos por aqui! Na ultima edigao,
passdmos a estar incorporados no
jornal Vida Econdmica, distribuido a
nivel nacional, e estabelecemos o pri-
meiro contacto com o mundo empre-
sarial, nomeadamente com a startup
portuguesa BetMarkets. Na préxima
edicdo, haverd ainda mais novidades!
Assim, fica a nossa promessa de con-
tinuar a crescer, numa equipa hete-
rogénea, mas cada vez mais coesa e
unida.

FINK. Pensamos juntos.

E-mail: fepiano@fep.up.pt;
issuu: issuu.com/fepiano

Duarte Brito e
Joao Tavares

como um retrocesso ambiental, considerando que, ape-
sar de Portugal estar aparentemente a suportar habitos
sustentaveis (como a comparticipagcdo da compra de
carros elétricos), sdo necessarias agdes mais urgentes,
globais e de longo prazo.

Maria Manuel Rola, deputada do Bloco de Esquerda
eleita pelo circulo do Porto, concorda com a lentidao dos
processos politicos e reforga que, apesar da maior visibi-
lidade conseguida pela forte adesao a este tipo de mobi-
lizagdes, ha uma série de a¢des politicas que intensificam
a crise ambiental. Sdo exemplos “as atribuigdes de subsi-
dios a industria dos combustiveis fésseis, a privatizagdo
de setores estratégicos, a aposta em meios de transporte

nos estivemos la!

individuais e de exploragdes em paises com menor exi-
géncia ambiental ou com menor fiscalizagao e até o que
se tem vindo a assistir no Brasil e nos EUA. Recentemen-
te, soubemos que a Galp conta abrir 50 exploracdes de
combustiveis fosseis em paises como Brasil, Angola ou
Mogambique. Por isso, é essencial continuar-se a insistir
por mais ag&o e mais rapida, com a participagdo de todos
nds. De outra forma, vingara o ‘business as usual, e isso
nao pode ser”.

Para o combate a crise climéatica, ha varias medidas
que poderao ser tomadas ou aprofundadas. Henrique
Borges, de 64 anos e dirigente do Sindicato dos Pro-
fessores do Norte, sugere, para além da aceleragédo dos
processos de mudanga, a criagdo de espagos e tempos
para a Educacdo Ambiental nas escolas, tendo em conta
o nivel de escolarizagao que ja nos caracteriza e o impac-
to positivo que a educagdo demonstra ter no longo prazo.

Algo que todos concordam € que a mudanga passa
pelas nossas a¢des enquanto agentes econdmicos, aos
niveis da mobilidade — optando-se pela publica e mais
ecoldgica — da alimentag@o e do consumo em geral —
tendo especial atengdo aos materiais descartaveis como
o plastico e focando ndo so o produto final como todo o
processo para o obter. Tudo isto devera passar pela ndo
cooperagdo com o sistema econdmico vigente, que apela
ao consumismo e cria desequilibrios sociais e ambientais.
Maria Manuel Rola acrescenta ainda, segundo uma pers-
petiva mais corporativa, a necessidade da urgente transi-
¢a0 energeética, pela aposta nas renovaveis e a recusa da
expansao da industria fossil.

Importa assim reter as palavras da investigadora: “a
conscientizagdo e a participacdo ativa das pessoas é
essencial em todo este processo de mudanga para um
mundo mais limpo, socialmente justo e sustentavel”.
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O ambiente e o crescimento economico

,, ' Joaquim Couto
8

Deve o crescimento adaptar-se ao
ambiente ou 0 ambiente ao crescimento?
Este debate esta cada vez mais na ordem
do dia, pois € praticamente unanime
dentro da comunidade cientifica que

a poluicao, causada pelo Homem, tera
efeitos negativos no dia a dia do planeta e
dos que nele habitam.

Nos ultimos tempos, as questdes ambientais tém
marcado de forma clara o debate politico e a ordem do
dia. Uma vasta maioria dos partidos que concorreram
as ultimas elei¢des legislativas portuguesas aborda-
vam nos seus programas eleitorais as questoes rela-
cionadas com o meio ambiente. As abordagens eram
distintas, mas o denominador comum era a preocupa-
¢ao com as questdes ambientais, nomeadamente as
alterages climaticas.

Durante os anos 70 e 80 do século passado, co-
megaram a surgir varios alertas da comunidade cien-
tifica para a subida da temperatura média do planeta.
Assim, a 12 de dezembro de 1997, deu-se o primeiro
grande ato politico para a redugdo das emissdes dos
gases com efeito de estufa nos paises desenvolvi-
dos — representantes de 159 paises-membros da
Convengdo-Quadro das Nagdes Unidas para as Al-
teragdes Climaticas assinaram na cidade japonesa de
Quioto um acordo onde se comprometiam a reduzir
as emissdes de seis substancias quimicas que provo-
cam o aquecimento global (GEE — Gases com Efeito
de Estufa). As regras desse tratado entraram em vigor
no dia 16 de fevereiro de 2005. O Protocolo de Quioto
fixou para a Unido Europeia uma redugéo de 8% das
emissdes de dioxido de carbono, em relagdo a 1990.
O objetivo de redugao foi partilhado por todos os esta-
dos-membros da UE, sendo que Portugal, por ser uma
economia menos desenvolvida, teve permissao para
aumentar as suas emissdes de GEE em até 27%.

O Protocolo de Quioto
fixou para a Uniao Europeia
uma reducao de 8%
das emissodes de didxido
de carbono em relacao a 1990

Um segundo ato politico muito importante foi o
Acordo de Paris. 195 paises assinaram, a 22 de abril
de 2016, na capital gaulesa, um compromisso cujo
objetivo era conter o aquecimento global, através da
reducdo da emissao de GEE. Ao contrario do protoco-
lo de Quioto, ndo se estabeleceram metas para cada
pais. Acordou-se que cada estado deveria, de cinco
em cinco anos, apresentar um plano nacional para
combater as alteragdes climaticas. O principal obje-
tivo é fazer com que a temperatura média do planeta
nao aumente mais do que 1,5°C em relagéo aos niveis
pré-industriais, até 2100. Outro objetivo é conseguir
eliminar por completo os combustiveis fosseis na se-
gunda metade do século XXI.

Mas sera que a defesa do ambiente, em particular o
combate as alteragdes climaticas, € incompativel com
o crescimento econdmico? De seguida, sera apresen-
tada uma comparagao entre dois grupos de paises
que adotaram estratégias de crescimento econdmico
bastante diferentes. Vamos comparar os seus desem-
penhos econdmicos e as suas emissoes de didxido de
carbono. O primeiro grupo, composto por seis paises
da América do Sul (Argentina, Brasil, Chile, México,

Uruguai e Venezuela, de entre os quais se destaca o
Brasil), adotou, durante a segunda metade do século
XX, um modelo de substituicdo de importagdes. De
certa forma, o objetivo era produzir internamente o que
antes era importado e, assim, reduzir as importagdes.

Para isso, foram criadas barreiras aduaneiras, de
forma a que a que os bens vindos do exterior fossem
menos competitivos quando comparados com os
bens produzidos internamente. As industrias nacio-
nais foram, assim, protegidas no mercado interno, mas,
a custa dessa protegao interna, nunca conseguiram
tornar-se competitivas internacionalmente. Para além
desta falta de competitividade em mercados interna-
cionais, as empresas da América Latina depararam-se
com outro problema: a incapacidade de absorcdo da
mao de obrainterna. Isso levou a que nunca fosse cria-
da uma classe média que sustentasse uma democra-
cia sdlida. Esta estratégia de crescimento econdmico
levou a que o PIB dos latino-americanos crescesse a
uma média de 0,57%/ano durante a década de 80.

Por sua vez, o segundo grupo, composto por seis
paises do Sudeste Asidtico (Filipinas, Hong-Kong,
Malasia, Singapura, Coreia da Sul e Tailandia), cresceu,
no mesmo periodo, a uma média de 4,9%/ano. Desta-
ca-se o desempenho da Coreia do Sul, que cresceu
a uma média de 8,6%/ano. No cerne desta diferenca
estd o facto de estes paises terem adotado uma tatica
de crescimento e desenvolvimento econdmico muito
diferente do adotado pelos latino-americanos — este
segundo grupo de paises adotou uma estratégia vira-
da para as exportac¢des.

A Coreia do Sul, por exemplo, era um pais muito
pobre no pds-guerra. Comecgou por investir em in-
dustrias mais simples, como a téxtil, que permitiu uma
rapida mecanizagao, na medida em que a adaptagéo
dos trabalhadores as maquinas, também elas mais
simples e importadas de outros paises, era facil. A par
disso, o Governo sul-coreano investiu fortemente na
educacao, tornando a mao-de-obra mais qualificada e
levando ao crescimento dos salarios. Este crescimen-
to induziu 0 aumento da procura interna e incentivou
a expansao de industrias mais avangadas, que optam
pela diferenciacdo pela qualidade. Esta estratégia re-
sultou e ainda hoje traz bons resultados aos paises do
Sudeste Asidtico, que sdo lar de gigantes como a LG,

Retrato da poluigdo em Pequim (China). Créditos: Reuters

a Samsung ou a Asus. J& no caso sul-americano, o
modelo de substituicdo de importac¢des foi substituido
por estratégias apoiadas pelo FMI.

Importa agora perceber qual destas estratégias
teve um menor impacto no ambiente, ou seja, qual
destes grupos de paises tem poluido menos. Segundo
dados do Banco Mundial, os paises que adotaram o
modelo de industrializagao virado para as exportagdes
s30 0s que registam emissdes de CO2 mais elevadas,
com excegao das Filipinas, que polui menos do que
0s paises sul-americanos. Até ao inicio deste século,
Singapura era o mais poluidor, mas reduziu as suas
emissoes e foi ultrapassada pela Coreia do Sul. Dos
paises sul-americanos, o0 mais poluente é a Venezue-
la, que apresenta niveis de poluicdo semelhantes aos
de Hong-Kong.

Importa agora perceber qual
destas estratégias teve um
menor impacto no ambiente

Permanece entdo o debate se deve ser o cres-
cimento a adaptar-se ao ambiente ou o ambiente a
adaptar-se ao modelo de crescimento. Organizagdes
como a OCDE (Organizagdo para a Cooperacdo e
Desenvolvimento Econdmico) defendem que "“a preo-
cupacdo ambiental ndo compromete o crescimento”
Essas organizagbdes acreditam que o crescimento
econdémico ndo necessita necessariamente de ser al-
cancgado a custa de uma economia poluente. Por outro
lado, William Nordhaus, que venceu o prémio Nobel da
Economia em 2018. “por integrar a mudanga climatica
na analise macroecondmica de longo prazo", defende
uma carbon tax, de forma a que os agentes econdmi-
cos passem a internalizar as externalidades ambien-
tais do seu consumo de energia.

As solugdes para resolver o problema diferem
quanto ao modo e tempo de aplicagdo. Umas defen-
dem mudangas mais rapidas e radicais, outras defen-
dem mudancas mais graduais. Seja como for, € preciso
ter consciéncia de que salvar o planeta é uma questao
complexa e, por isso, exige muito debate e avaliagdes
adequadas das soluc¢des propostas.
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Ambientalismo nao passa por reforma,
mas por destituicao

. Opiniao

\\\ I ! I de Luis Manuel Oliveira

Em agosto de 2019, 181 CEO de grandes empre-
sas norte-americanas assinaram um manifesto onde
se comprometiam a priorizar o servigo a sociedade,
em vez da maximizagdo do valor acionista. Parte do
foco era exatamente no papel que as suas empresas
deveriam ter na defesa do ambiente, principalmente
tendo em conta as previsdes mais recentes que nos
alertam para as graves consequéncias que as altera-
cOes climaticas terdo para povos em todo o mundo.

Esta declaragéo foi encarada com um certo ceti-
cismo. Os consumidores estao cada vez mais cons-
cientes dos efeitos que o seu consumo tem na pro-
blematica do aquecimento global, podendo assim
esta declaracdo ser interpretada como pouco mais
do que um golpe de marketing, uma simples pratica
de "Green Washing". No entanto, considero que esta
andlise é apenas superficial. Estas empresas repre-
sentam o modo de vida capitalista e o efeito sobre o
mundo em que vivemos.

Segundo o CDP Carbon Majors Report 2017,
apenas 100 empresas sdo responsaveis por 71% das
emissdes de diéxido de carbono desde 1988. Porém,
esta tematica é quase sempre apresentada como um
problema de consumo e raramente como um de pro-
ducdo. As familias sdo obrigadas a repensar os seus
héabitos e estilos de vida, enquanto os acionistas re-

colhem lucros astrondmicos, argumentando que re-
ducdes da oferta e mais regulacdo apenas levariam a
recessdes, numa certa chantagem econdmica. Sera
que os economistas ja pararam para colocar a per-
gunta: “O PIB mundial pode crescer mais sem matar
o planeta?”.

Muitos podem acreditar que, conforme novas
tecnologias se desenvolvam, estes efeitos se des-
vanegam, ignorando os principios de maximizagao
da exploracao de recursos derivados do principio da
maximizagao do lucro inerentes ao proprio capitalis-
mo. Recursos ndo soé naturais como também huma-
nos. Ndo so a exploragao de camadas trabalhadoras,
como diversos autores preconizam, mas também
porque estas camadas mais baixas da sociedade se-
rdo as mais afetadas pelas consequéncias ambien-
tais imediatas.

Nao ha tempo para que
tecnologias deus ex machina
se tornem lucrativas. Manter o

planeta habitavel era para ontem

Alguns exemplos sdo os refugiados climaticos,
que, expostos a fendmenos extremos, com recursos
cada vez mais escassos, se deslocardo apds os seus
locais de origem se tornarem inabitaveis, ou entdo as
camadas mais jovens, que, devido ao sentimento de
impoténcia atual e pela previsdo de um futuro negro,
se sentem mais ansiosas e depressivas, levando a uns

Capitalismo com ambientalismo

Opiniao
de Nuno Medeiros

A questdo ndo podia ser mais urgente: como po-
demos compatibilizar um sistema que assegure cres-
cimento econdmico e, ao mesmo tempo, garanta sus-
tentabilidade ambiental?

O capitalismo tem sido recentemente posto em
causa, a luz desta problematica. Tipicamente, o ra-
ciocinio que o rejeita assenta em dois pressupostos:
o de que o capitalismo é um sistema econémico pu-
ramente profit-oriented, e que as iniciativas que as-
seguram sustentabilidade sao custosas e prejudicam
margens de lucro. Somos levados a concluir que nao
ha incentivos organicos para sermos ambientalmen-
te responsaveis. No entanto, sou da opinido que este
argumento n3o é coerente com a realidade. E verda-
de que o capitalismo privilegia a procura pela maxi-
mizagdo do lucro. Todavia, é falso que as medidas

Ha producgao de veiculos
elétricos porque ha um
mercado para veiculos elétricos

que levam a um futuro sustentavel sdo antilucro. A
relagdo nao €, de todo, linear. Olhemos para o caso
do setor dos transportes — entre 2010 e 2018, o nu-
mero de veiculos elétricos (EV) vendidos passou de
alguns milhares para cerca de 2 milhdes. E esperado

que cerca de 57% de todos os veiculos vendidos em
2040 sejam elétricos (BloombergNEF, Eletric Vehicle
Outlook 2019). A transicdo a que estamos a assistir
é em prol de um futuro sustentdvel, onde a procura
energética é acomodada por formas mais verdes de
consumo. Na minha opinido, esta tendéncia existe e
estd a instalar-se por uma simples razdo — ha produ-
¢ao de veiculos elétricos porque ha um mercado para
veiculos elétricos. Os incentivos do Estado para fazer
a transicdo sdo importantes — ndo ponho em causa o
papel institucional da revolugéo energética. No entan-
to, 0 mecanismo que garante uma alocacao de capital
pré-ambiente €, na minha opinido, muito mais lato do
que isso. Seja por questdes de eficiéncia energética
do motor, custo da eletricidade, poluicdo sonora ou
por questdes puramente ambientais, a verdade é que
ha cada vez mais procura de carros elétricos. Isto, per
se, é o aspeto fundamental desta transi¢ao (o pensa-
mento é analogo para outros setores). E isto que via-
biliza a responsabilidade ambiental — a incorporagéao
em escala macica de preferéncias que privilegiam
produtos e servigos que, efetivamente, nos fazem ser
mais verdes.

Acreditar que o capitalismo é compativel com
o ambientalismo ndo é, no entanto, tapar os olhos e
aceitar o mundo como ele é. O sistema nao é perfeito:
temos de mudar comportamentos (irrefutavel!). Acre-
ditar na sua compatibilidade &, no entanto, ter como
opinido que a reforma pela qual temos de passar nas-
ce, primeiro, nas preferéncias do individuo, em novas
tecnologias, nos empreendedores, nas pequenas em-
presas e em melhores e mais apelativos produtos. O
Estado ndo é alienado da equacdo, no entanto, pre-
cisamos que a regulagdo acompanhe esta mudanga
e reforce a iniciativa privada na diregédo da sustenta-
bilidade. Nao obstante, é principalmente no mercado

Créditos: Markus Spiske

poucos episddios de “wake up call” como o de Greta
Thunberg.

Isto tudo enquanto Elon Musk, CEO da Tesla, apos-
ta milhdes no seu projeto SpaceX, sonhando com a
“fuga para Marte", aproximando a nossa realidade
de um cenadrio distépico de um filme como “Elysium",
onde os ricos se refugiam num anel construido a volta
dum planeta Terra que ja passou o ponto de inflexao.

A forma como o poder e o capital (ndo serdo até
sindnimos?) se concentram injustamente, tal como a
orientacdo economista para o crescimento perpétuo
do produto, ao invés da satisfagdo das necessidades
globais, ndo se coadunam a enfrentar este desafio
mundial. Nao ha tempo para que tecnologias deus ex
machina se tornem lucrativas. Manter o planeta habi-
tavel era para ontem.

Bosco Verticale, Milao, Créditos: Kent Wang

que a sociedade se reline para tomar as decisdes in-
dividuais que, depois, se traduzem em mudangas co-
letivas. A natureza humana implica uma procura cons-
tante por evolugdo — queremos construir mais alto,
chegar mais longe e nao deixar nada por fazer. Assim,
acredito que construir um modelo que assenta em es-
tagnacao ou regressao das nossas necessidades por
mera acdo reguladora/restritiva é pouco inteligente.
Somos capazes de ir mais longe.

Enquanto escrevo este pequeno texto, decorre
em Lisboa a Web Summit. Com certeza que |4 esta-
rao presentes dezenas (ou centenas) de startups que
pretendem, de alguma forma, responder aos desafios
ambientais que enfrentamos. Pergunto-me o quao
importante sdo as mentes por trds dessas startups,
que pensam nestes problemas e efetivamente de-
senvolvem solugdes vidveis. Pergunto-me, também,
como seria a Web Summit num sistema anti-capita-
lista. Convido o leitor a tomar a liberdade de se juntar
ao raciocinio.
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Crise, refugiados climaticos,

mas o que sao?

@k Leonor Rodrigues

Com toda a confusdo do mundo contemporaneo,
é impossivel que um individuo consiga acompanhar e
entender tudo o que se passa ao seu redor. Uma das
questoes mais desafiantes da Humanidade sdo as
alteragOes climaticas, qual o seu significado e quais
serdo as suas consequéncias no futuro. Assim, este
artigo procura facilitar a compreensao deste problema
para a populagéo em geral. Comecemos por partes:

O que é o aquecimento global?

Segundo o Painel Intergovernamental para as Al-
teragdes Climaticas (IPCC), define-se como aqueci-
mento global o0 aumento médio da temperatura a face
do solo e do oceano ao longo de um periodo de 30
anos. Atualmente, o IPCC recomenda que se mante-
nha o aquecimento global até aos 1,5°C para que ca-
tastrofes naturais sem precedentes sejam evitaveis.

Devemos manter
0 aquecimento global até
aos 1,5°C, comparativamente
a niveis pré-industriais

O que é que isso implica para o Planeta?

Como temos vindo a ver ao longo dos ultimos anos,
a perda de fauna e flora, catastrofes naturais como
cheias, secas e furacoes e a subida do nivel médio das
aguas do mar, que pode levar ao desaparecimento
de ilhas e zonas costeiras atuais. A temperatura dos
oceanos e a superficie (do solo) tem vindo a aumentar
ao longo dos anos, com vagas de calor mais frequen-
tes em areas continentais.

Como estamos heste momento?

O dltimo relatdrio do /IPCC aponta que, para evi-
tar alteragdes inadaptaveis (alteragdes climaticas tdo
abruptas a que o ser humano nao consegue adaptar-
-se atempadamente), devemos manter o aquecimen-
to global até aos 1,5°C, comparativamente a niveis
pré-industriais (isto €, comparativamente ao periodo

entre 1850 e 1900). Nao obstante, o mesmo relato-
rio aponta que é esperado que o aquecimento global
ultrapasse os 1,5°C. Alids, sao ja visiveis alteragoes
no nosso Planeta: vagas de calor mais frequentes em
grande parte das regides continentais, assim como
mais vagas de calor marinhas. Prevé-se ainda que o
aquecimento global antropogénico venha a aumentar
a frequéncia e intensidade de ocorréncias de grande
precipitagéo a nivel mundial, assim como um aumento
do risco de seca da regido do Mediterraneo. Para além
disto, prevé-se que os nimeros de dias extremamente
quentes venham a aumentar nos trépicos e que o maior
aquecimento de extremos quentes ocorra nas regides
centro e leste da América do Norte, Europa Central e do
Sul, assim como toda a regido mediterranica.

Ao fim de tudo isto, é claro que se levanta a ques-
tdo: mas como € que as alteragdes climaticas estéo
relacionadas com refugiados? Ja la chegaremos, mas
primeiro é preciso abordar o impacto que as altera-
¢Oes climaticas tém e terdo na Humanidade.
Instabilidade alimentar

A producao agricola atual
tornar-se-a muito mais instavel

Ora, com uma maior incidéncia de cheias, secas e
vagas de calor, a produgao agricola atual tornar-se-a
muito mais instavel, levando a instabilidade alimentar:
a falta de oferta de alimentos basicos face a grande
procura dos mesmos. Mesmo limitando o aquecimen-
to global a 1,5°C, este resultara na redugéo da produ-
¢ao de alimentos como milho, arroz, trigo e outros ce-
reais, com especial foco na Africa Subsariana, Sudeste
Asidtico e América do Sul e Central. Focando nestas
Ultimas regides, estas sao das regides mais populosas,
com grandes disparidades socioecondmicas internas.
Assim, a redugao da produgao agricola nestas regides
nao s6 comprometeria o futuro das populagdes das
mesmas como também da populagao mundial.

Migragdes humanas

Por fim, abordamos o tdpico das migragdes huma-
nas. As alteragdes climaticas, ao ritmo que atualmente
prosseguem, levardo a deslocacéo forgada de milha-
res (se ndo milhdes) de pessoas. A estas se chamam
de refugiados climaticos: pessoas que tiveram que
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abandonar a sua residéncia por motivo de catastrofe
natural. Atualmente, a ONU classifica este tipo de mi-
gragao nao como refugiado, mas sim como migrante
climatico, pois, a data atual, as migragdes de cariz cli-
matico sdo maioritariamente internas.

V4

E necessario agir para garantir
um futuro sustentavel
para todas as geragoes
neste planeta

Olhemos para todas as partes da equagao: te-
mos alteragdes climaticas que levarao a alteragao
dos ecossistemas e sistemas urbanos, alteragoes es-
sas que levardo a uma maior inseguranga alimentar
a escala mundial. Ora, somando estas partes, temos
a combinagdo para a migragdo em massa de indivi-
duos por motivos de destruicdo fisica (cheias/secas)
e/ou climaticas (por exemplo, uma pradaria tornar-se
um deserto arido) e inseguranga alimentar. Contudo,
deve-se ainda referir que, ainda que muitos individuos
possam migrar para regides com maior seguranga
climatica, as pessoas com deficiéncias e com doen-
¢as cronicas sao as mais sensiveis, quer por questoes
clinicas, quer por questdes sociais (toda a discussao
deste tema levaria a redagao de um artigo completa-
mente distinto deste).

No que toca as regioes afetadas, ou seja, de par-
tida de migrantes, Portugal, fazendo parte do Sul da
Europa, constitui um pais de risco. Todavia, este serd
um problema que afetard todas as regides de forma
distinta, mas de migragdes entre si. Ora, a Historia re-
lata eventos que levaram ao surgimento de refugiados,
contudo, nenhum detém a mesma dimensao que as
alteragdes climaticas tém. Ao contrario de um conflito
militar, que se contém em certa regido (ou regioes), as
alteragbes climaticas séo globais e cada regido sera
afetada de forma distinta, mas, em conjunto, podera
ver-se uma crise de refugiados sem precedentes.

Assim, € mais que evidente a emergéncia das alte-
ragdes climaticas, a que ndo se pode ficar indiferente.
E necessario agir para garantir um futuro sustentavel
para todas as geragdes neste planeta. O tempo € ago-
ra.
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Convenientemente esquecidos: subjugacao

presente e futura

- Opiniao
de Bernardo Marta

Um sistema por nés construido e operado esta a ge-
rar de forma reiterada danos colossais. A imoralidade de
obscuros atores, uns mais anénimos que outros, a falha
institucional e o impulso consumista criam uma enorme
inércia no paradigma poluidor, dai a insuficiéncia das re-
formas que tém surgido em reagdo a crescente pressao
social.

Os problemas ambientais decorrentes do nosso siste-
ma produtivo sdo complexos e entrelagados com muitos
outros, nomeadamente com a desigualdade. Mas, afinal,
a quem devemos o fardo? Historicamente, o Ociden-
te € o maior poluidor carbdnico; atualmente, o campedo
de emissdes de CO, é a China. Porém, as emissdes per
capita alteiam na Arabia Saudita, EUA e Canada. A con-
tabilidade ainda se adensara mais se tivermos em conta
quem sdo os consumidores e os produtores, levantando
polémicas sobre como distribuir a autoria moral. Foco-me
numa porcéo dessa realidade bem menos propensa a du-
biedades, as mais sofridas vitimas das alteragdes climati-
cas sdo guem menos contribuiu para elas.

Os povos pobres, que em pouco beneficiaram com
as emissoes alheias, veem a sua pobreza multiplicada e
a sua dignidade ainda mais menosprezada. Ha uma tra-
gicidade nas dores daquelas comunidades privadas dos
escassos bens materiais que jé possuiram e, pior ainda, os

subseguentes horrores que as assolam. A fome, porque a
terra se desagregou em pd, a migragao, porque a perma-
néncia no lugar de pertenca ameagca a vida, a travessia do
deserto que traz uma sede para muitos fatal, a casa que
foi levada pelas dguas ou lamas e levou gente consigo...
Gente que é igual a nds, indubitavelmente igual e digna.
Apesar disso, vemos violagdes reiteradas dos direitos
dessa gente, gente assaltada porque se prefere explorar
0 que é comum e essencial sem conta nem medida. Ha
uma escolha muito clara que tem sido feita entre a nobre-
za dos direitos humanos e a opuléncia dos lucros imen-
sos, a realidade nao deixa margem para duvidas sobre a
opgdo hegemanica. Inqualificavel desvirtude.

Vemos violagoes reiteradas
dos direitos dessa gente, gente
assaltada porque se prefere
explorar o que € comum
e essencial sem conta
nem medida

A realidade ainda € mais dura, a lei internacional ndo
abarca todos estes casos, pelo que hd um enorme con-
junto de pessoas que veem negado o estatuto de refu-
giado. E o que recebem como tentativa de compensagéo
nao chega, ndo é apenas solidariedade que se exige, é

A questao energética em Portugal

Rute Costa

O consumo de eletricidade tem aumentado a uma
velocidade crescente. Sendo esta a nossa realidade, é ne-
cessaria uma maior preocupagao com as fontes usadas
para a gerar, quer a hivel ambiental, quer econémico.

Portugal, no decorrer do Acordo de Paris e como mem-
bro da Unido Europeia, teve de rever a sua politica ener-
gética. Assim, tragou novos objetivos, como a reducao do
consumo de energia pelo Estado em 30% e a neutralidade
carbdnica até 2050. Alguns podem ser demasiado ambi-
ciosos, mas redefinem o nosso olhar sobre a questao ener-
gética e ambiental.

O nosso pais tem como fonte de energia principal os
combustiveis fésseis, nomeadamente o petréleo, que, em
2018, representava 48% do consumo de energia final.
Contudo, o mundo estd mais consciente dos seus impac-
tos ambientais e, em Portugal, os combustiveis fosseis tém
sido substituidos por fontes mais limpas, reduzindo-se a
utilizagcdo do carvao e aumentando a das tdo afamadas
energias renovaveis.

Em 2017, o contributo das energias renovaveis no con-
sumo de energia primaria foi de 21% e este € um nimero
com tendéncia para aumentar, porque esta parece ser a
solugdo energética mais favoravel: ajuda a diminuir a po-
luicdo e tem fontes renovaveis, inesgotaveis e endégenas.

A biomassa é a fonte de energia renovavel mais explo-
rada atualmente e é especialmente interessante devido
as suas aplicagdes, como o biogas, que poderia ser uma
mais-valia ha descarbonizagéo do setor dos transportes.
A seguir a esta, encontram-se a edlica, dada a sua capa-
cidade de ser explorada em qualquer parte do territdrio
nacional, e a hidrica, com grande relevancia no Norte, mais
chuvoso.

No entanto, e apesar de a sua penetragdo rondar o0 1%,
a energia solar é a que tem maior margem de crescimento

em Portugal, devido a elevada radiag&o solar. Dizem as es-
timativas do Departamento de Energia dos EUA que o total
de energia solar absorvida pela superficie da Terranumano
equivale a mais energia numa hora do que a humanidade
utilizaem12 meses. Para além disto, tem-se verificado uma
redugdo do custo dos mddulos fotovoltaicos, o que torna o
seu autoconsumo economicamente favoravel.

Sendo assim, as energias renovaveis serdo a opgao
mais sustentavel a nivel ambiental. Sé-lo-&o a nivel econd-
mico?

A utilizacao de energias renovaveis reduz a exposicao
da economia a volatilidade dos pregos do petrdleo, para
além de que permite a redugdo da nossa dependéncia
energética face ao exterior. E, na realidade, a redug&o das
importacdes de carvdo e gas natural levou a que este indi-
ce descesse para 77%, 0 que torna mais realista 0 ambicio-
so objetivo de o reduzir para 65% até 2030.

Contudo, conseguira a economia suportar tal recon-
versao tecnoldgica?

Podemos estar a assistir, de facto, a uma redugao do
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21%
Contributo da energia renovavel no
consumo de energia primaria em

2017

Carvdo
77(y Gasnatural ~ 14%
) o 21%
Indice de dependéncia energética
portuguesa em 2018

Petréleo
41%
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Créditos: Africa Progress Panel

precisa uma agdo conjunta para garantir de forma justa
o equilibrio. Eu ndo tenho solugao perfeita, mas sei que,
com as atuais politicas ambientais, estamos a falhar e a
falta de coragem em tomar medidas efetivas sé agiganta
o problema. O custo de cada adiamento cresce incontro-
lavelmente e, com isso, as solugdes exigem uma mudan-
¢a mais radical no hosso modo de produzir e consumir,
Ou seja, ha nossa organizagao socioecondmica. Alterar o
modus vivendi de forma abrupta € um desafio repleto de
facilitismos, € preciso ndo ceder aos oportunistas cantos
de sereia fermentados em medo.

Os ritmos apressados a que esses perigos se presen-
tificam exigem prontiddo comum. S6 a cooperagao in-
ternacionalista pode resgatar este mundo e toda a nossa
gente.

custo de certos equipamentos, mas o custo inicial de ins-
talagao dos mesmos é muito elevado, pelo que o investi-
mento nestes soé tera retorno a longo prazo. Ja para ndo
falar que a rede elétrica nacional tera de ser adaptada e
existem aparelhos obsoletos, nomeadamente na frota de
aerogeradores, que precisam de ser substituidos para atin-
gir o maximo potencial.

Anténio Sa da Costa, presidente da APREN (Associa-
¢do Portuguesa de Energias Renovaveis), refere que "os
proprios cidadaos preferem as solugdes de menor custo
imediato e esquecem os aspetos de sustentabilidade a
longo prazo”. Estes sdo certamente custos a ter em con-
ta, porém nao sera mais perigoso colocar em risco toda
a sustentabilidade do nosso planeta, perdendo também
a oportunidade de explorar o potencial que o nosso pais
revela na produgdo de energia limpa? Citando um artigo
de Joao Wang de Abreu, que descreve da melhor forma
esta questao: "as decisdes a tomar hoje ao nivel de politi-
ca energética irdo definir que pais queremos ter em 2030
eem 2050".

O contributo da energia renovavel
no consumo de energia primaria em 2017

Edlicas

0,
5% Hidroelectricidade
3%

Renovaveis r
21% - Biocombustiveis

Biomassa 1%
11%

Outras

1%

A biomassa inclui lenhas, licores sulfitivos, biogas e 55% de RSU

Fonte: Balango Energético 2018 - APREN

Outros renovaveis inclui solar (térmica e fotovoltaica), geotermia e outros residuos renovaveis
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O desastre florestal da Amazonia

Opiniao
de Joao Paulo Mota
e José Pedro Aldo

Antes de se reverem os dados concretos, € im-
portante explicar ao leitor como foi possivel uma
floresta com clima tropical e com alta precipitagdo
e humidade ter ardido durante tanto tempo. Em si-
tuagdes normais, a Amazonia pode e deve registar
incéndios naturais, mas nunca podera arder du-
rante tantos dias consecutivos. Como é que isto
aconteceu? A desflorestagao foi a principal razao,
porque, quando uma floresta tropical sofre incén-
dios, estes sdo rapidamente controldveis, até pela
sua propria flora; contudo, quando uma floresta é
desbravada, o caso ja é muito diferente. As arvores
mortas tornam-se combustivel para possiveis fo-
gos. Também é importante referir que um incéndio
é muito pior quando é recorrente e atinge uma area
que ja foi queimada, e este cendrio ocorreu vezes
sem conta no Brasil.

Segundo o sistema DETER-B, desenvolvido
pelo INPE (Instituto Nacional de Pesquisas Espa-
ciais) no Brasil, os dados de setembro mostram
que, nos primeiros nove meses do ano, a area com
alerta chegou aos 7853,91 km® Esse numero é
o dobro em relagdo a 2018. Até ao oitavo més de
2019, a floresta da Amazodnia brasileira registou
cerca de 59.601 focos de incéndios. No entanto,
s6 no més de agosto foram detetados pelo menos
29.359 deles. Segundo a NASA, em 16 de agosto
de 2019 registou-se o triplo dos focos de incéndio,
relativamente ao més de julho do mesmo ano.

A gestao de Bolsonaro
é também um caso de estudo

No dia 21 de agosto, a frase “Pray for Amazo-
nas" tornou-se no maior destaque no Twitter. A
medida que as noticias dos incéndios na Amazonia
se espalhavam, o mesmo aconteceu com uma afir-
magao enganadora — mas muitas vezes repetida —
sobre a floresta tropical: “a Amazdnia produz 20%
do oxigénio do planeta”. O cientista climatico Jona-
than Foley, que dirige o projeto sem fins lucrativos
Drawdown e investiga solugdes para as alteragdes
climaticas, publicou uma estimativa mais conser-
vadora de que a Amazédnia se fica pelos 6% do
oxigénio. H4 quem defenda que essa percentagem
possa ser ainda menor. Podemos reparar, segun-
do o climatologista Carlos Nobre, que “a Amazo-
nia ndo altera muito o balango de oxigénio. Ela, por
exemplo, retira, anualmente, até dois mil milhdes de
toneladas de gas carbdnico da atmosfera, através
da fotossintese, e ela reenvia para a atmosfera cer-
ca de 1,5 mil milhdes de toneladas de oxigénio. S6
que 1,5 mil milhdes de toneladas de oxigénio é uma
fragdo muito pequenininha”.

E dbvio que nada disto interfere com a extrema
importancia que a Amazodnia tem para a recolha de
didxido de carbono da atmosfera. Coe ndo compara
a Amazodnia a uns pulmoes, mas sim a um “ar con-
dicionado gigante” que contrabalanga com o efeito
de estufa, arrefece o planeta e previne aconteci-
mentos como o aquecimento global.

Mas existem mais dados a ter em conta. As ar-
vores nao se limitam a exalar o oxigénio — também
0 consomem num processo conhecido por respira-
¢ao celular, onde convertem os agucares que acu-
mulam durante o dia em energia, usando o oxigénio
para alimentar o processo. Nao se abordou tanto,
mas talvez o maior problema destes incéndios foi
o desbaste da biodiversidade, e a Amazodnia é o

ecossistema terrestre mais biodiversificado, pelo
que as alteracdes climaticas e a desflorestacéo es-
tao a colocar em risco essa riqueza.

A gestdo de Bolsonaro é também um caso de
estudo. Se a desflorestagdo continuar a este rit-
mo, ndo ird ser feita por muitos mais anos, porque
a Amazédnia serd destruida por completo. Infeliz-
mente, irdo ser as geragdes futuras a pagar por
este grave acontecimento que ocorreu em agosto.
Essa gestao tentou contrapor os dados em defesa
prépria, ao invés de levantar questdes como a qua-
lidade de vida das pessoas que |4 vivem ou os bai-
xos indices de desenvolvimento humano da regido.
Em nada aprofundou o debate sobre a Amazdnia. O
que se viu foi um discurso controverso e desprepa-
rado, bem como um posicionamento politico retré-
grado que pouco contribuiu para esclarecer o que
devia ter sido feito.

Por vezes, a tentativa de informar e alertar as
pessoas nas redes sociais por parte de figuras pu-
blicas faz que com alguma informacao seja difun-
dida de forma um pouco distorcida. Por exemplo,
algumas personalidades, como o presidente fran-
cés Emmanuel Macron, publicaram no Twitter uma
imagem de uma floresta em chamas dizendo que
se tratava da Amazodnia. Acontece que essa foto-
grafia era de um outro incéndio florestal que nao o
referido na publicagdo. Estes casos devem servir
de alerta para a necessidade de analisar melhor a
informacao que nos é disponibilizada.

Voltando a questdo, sim, o desmatamento ilegal
tem crescido na Amazdnia. O sistema de mensu-
racao das queimadas e desmatamento DETER néo
representa o numero real de desmatamento, mas
indica as areas que possivelmente estdo a ser des-
matadas. A Amazdnia é um complexo sobretudo
florestal, de grandes habitats que estao protegidos
por lei; reservas que, de maneira nenhuma, podem
ser exploradas economicamente, pois representam
regides cruciais para a manutencgao e regeneragao
da floresta ou sdo patriménio insubstituivel da hu-
manidade. No entanto, é também lar de grandes
cidades com necessidades tecnoldgicas, ener-
géticas e de qualidade de vida. Assim, o principal
desafio da regido amazdnica é, sem duvida, aliar o
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crescimento e o desenvolvimento econdmico das
pessoas que ali moram com a sustentabilidade da
floresta. O IDH-M, que mede o indice de desen-
volvimento humano nas cidades, fica abaixo de
0,5 (numa escala de 0 a 1) nas cidades amazoéni-
cas. Na discussdo da questdo da Amazdnia, deve
pensar-se que, além da floresta, hd pessoas que
Ia vivem. Especialistas da regido dizem que a de-
cisdo de alguém desmatar ilegalmente a Amazdnia
passa por varias questdes. No entanto, a postura da
gestdo governamental em relagdo a floresta e a sua
populacao deve ser de seriedade. O debate deve
estabelecer e repensar um novo paradigma de de-
senvolvimento. Um desenvolvimento que seja sus-
tentavel e que traga, antes de mais nada, qualidade
de vida para todos os seres vivos, incluindo os da
Amazodnia. Esta floresta deve ser encarada como
motor de produtividade e longevidade humana.

O futuro da Amazodnia esta
nas maos do Governo brasileiro

Em suma, estamos perante um problema grave
e sério, de facto, e a comunicacdo social engana-
dora em nada ajudou no combate aos incéndios.
Os verdadeiros herdis ndo sdo as celebridades que
doam dinheiro (6bvio que também contribuem),
mas sim os herdis de que ninguém fala: os bom-
beiros e todos aqueles, sejam homens, mulheres,
criangas e idosos, que pegaram num instrumento
simples, como uma mangueira, e foram lutar para
tentar salvar as suas habitagdes, ou simplesmente
o seu territério. Auténticos guerreiros que caem no
esquecimento, porque outros valores menos rele-
vantes se levantam. Este artigo, na sua humildade,
vai no sentido de enaltecer o esfor¢o de quem lutou
para parar aquilo que foi um dos maiores desas-
tres ecoldgicos do ano. O futuro da Amazdnia estd
nas maos do Governo brasileiro. Podem continuar
a fazer dinheiro hediondo com a desflorestacao ou
reconstruir aquilo que se perdeu e encontrar um fu-
turo luminoso. Cabe-lhes a eles escolher...
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Entrevista a Rui Moreira

Um olhar sobre a cidade,
0 pais e o mundo

Durante a FEP Welcome Fest, o evento de
rececao dos novos alunos da faculdade,
estivemos a conversa com Rui Moreira,
Presidente da Camara Municipal do
Porto. Ensino, descentralizacao, ambiente
e mobilidade foram os topicos que
estiveram no epicentro da discussao.
Num dialogo informal, com varias
intervencdes do publico, Rui Moreira
pode também partilhar um pouco da

sua experiéncia pessoal, o0s momentos
de maior dificuldade e as suas maiores
vitorias desde que assumiu a presidéncia
do municipio.
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9 Entrevista
' 'qap por Francisca Dugue e Jo&o Tavares

com o apoio de Stanislav Barnash

Vivemos numa cidade académica, reconhe-
cida internacionalmente pelo ensino de excelén-
cia. O que considera que a cidade do Porto tem
para oferecer aos estudantes?

Hoje, internacionalmente, a marca mais impor-
tante da cidade do Porto, e talvez ndo a mais visivel,
€ a academia, a sua universidade. Porqué? Porque,
quando olhamos para o que sao hoje os nomes
mais importantes e que mais refletem aquilo que
€ o espirito da cidade — Manuel Sobrinho Simodes,
Eduardo Souto de Moura, Alvaro Siza Vieira —, nds
encontramos muitas pessoas que nos inspiram e
que, de alguma maneira, fizeram a sua vida sem-
pre muito baseados naquilo que é a academia. Mas
a academia é muito mais do que isso: é também a
oportunidade que temos para transformar uma ci-
dade. Quando eu tinha a vossa idade, por altura do
25 de abril, pouquissimas pessoas tinham acesso
ao Ensino Superior — era apenas para alguns, que
tinham a sorte de ter familias que pudessem cus-
tear o seu ensino. Viviamos numa sociedade em
que, durante muitas décadas, o conhecimento
era "olhado de lado”, e isso marcou muito os anos
seguintes. Desde entao, tem sido feito um gran-
de esforgo, que é muito patente — hoje, hd muito
mais candidaturas do que vagas, 0 que nao acon-
tecia quando esta faculdade abriu. Naquela altura,
praticamente apenas vinha para cd quem conse-
guia ca chegar. Agora, € diferente e esta mudancga
transmite-se a cidade. Atualmente, a presencga dos
estudantes na cidade faz-se nos mais variados as-
petos: faz-se aqui na academia, faz-se nas oportu-
nidades, faz-se nas empresas que hoje procuram o
Porto porque nds temos uma mao-de-obra qualifi-
cada, faz-se na oferta cultural (que é uma questao
que me interessa particularmente) e, no fundo, faz-
-se na forma e nos usos da cidade. Esta evolucao é
um circulo virtuoso, porque a propria cidade e quem
esta a frente dela, hoje, tém preocupacdes diferen-
tes. H4 30 ou 40 anos, a Universidade do Porto
era vista como algo “a parte” da cidade — a cidade
aceitava os estudantes, mas nao os incorporava.
Hoje, eu acho que os incorpora g, logicamente, isso
obriga a grandes pressodes. Até porque, nao sei se
tém consciéncia disto, mas a cidade do Porto tem
cerca de 30 mil estudantes, e isso nao é refletido
nos numeros da demografia. A cidade do Porto tem
235 ou 240 mil pessoas residentes, mas tem muito
mais utentes. Durante o dia, frequentarao a cidade
cerca de 700 mil pessoas, quando sé cad pernoitam
235 a 240 mil habitantes, mais uns 20 mil estudan-
tes. E isto obriga, de facto, a pensarmos a cidade e
a olharmo-nos uns aos outros de uma forma com-
pletamente diferente.

A marca mais importante
da cidade do Porto, e talvez
nao a mais visivel, € a academia

Apesar de Portugal ter um ensino muito reco-
nhecido a nivel europeu, verificamos que muitos
estudantes portugueses, sobretudo os que al-
cancam maiores médias, decidem emigrar apos
o término do seu percurso académico, procuran-
do oportunidades de fixagdo no estrangeiro. O
que acha que podera ser feito com vista a atrair
jovens portugueses qualificados para o mercado
de trabalho nacional?

Na minha geragao, nés também tivemos de mi-
grar — uns para estudar, outros para trabalhar. A
mim, aconteceu o contrdrio: eu fui estudar para o
estrangeiro. Quando ca cheguei, em 1978, nao ar-
ranjei emprego, e tive de migrar novamente. Vivi na
Noruega, depois na Dinamarca e na Alemanha. E

evidente que migrar durante algum tempo ndo é um
grande drama — alguns de vocés vao fazer isso, pro-
vavelmente aproveitando o programa Erasmus. O
que é preocupante é quando nos apercebemos de
que isso resulta, ndo de uma opc¢ao nossa, mas da
falta de oportunidades. Aquilo que nés temos ten-
tado, nos ultimos tempos (e, alids, quem coordena
esse programa na Camara Municipal do Porto é aqui
professor, o Prof. Ricardo Valente), é atrair compe-
téncias e empresas, através da InvestPorto. Tenta-
mos explicar as empresas as vantagens de instalar
aqui um polo, em vez de levarem as nossas pessoas
para outros paises — aqui, as nossas pessoas sdo
mais felizes; com um saldrio igual, vivem melhor;
para as empresas, a renda é melhor; a cidade é
confortdvel; ... Ou seja, € uma tentativa de inversao
do paradigma. Nos anos 60 e 70, Portugal tenta-
va atrair a industria que vinha a procura da mao de
obra barata. Hoje, aquilo que nés temos de procurar
é dizer que temos recursos, conhecimento, univer-
sidades, startups, ... Porque ndo invertemos o pa-
radigma e nao atraimos essas competéncias? Mas
este é um trabalho de “pesca a linha": uma cidade
como o Porto ndo consegue “pescar a rede"”. Paises
como a Irlanda tem muito menos dificuldade, por-
que as suas condicdes de fiscalidade sado tdo mais
competitivas para as empresas que um presidente
de camara de uma cidade irlandesa pode ficar de
bracos cruzados a espera que o Governo lhe ve-
nha ter a porta, porque é um paraiso fiscal. Aqui,
0 nosso paraiso tem de ser um paraiso amplo, ou
seja, temos de explicar que a academia é boa, que
as pessoas tém competéncias, que a cidade é con-
fortavel e interessante, e que as nossas pessoas
(que eles estao a tentar atrair) talvez sejam mais
felizes e, portanto, mais produtivas aqui. Mas isto
é um trabalho muito longo. Portanto, durante algum
tempo, pelo menos nalgumas areas e especialida-
des, as pessoas vao continuar a migrar. E, quando
migram, ha uma perda grande, porque a sociedade
(nd0o é o Estado, é a sociedade) investe muito em
educacgdo. De cada vez que um recurso humano
preparado por nés vai trabalhar para fora e ndo re-
gressa, objetivamente, € uma perda. A minha filha é
mais ou menos da vossa geragao, um pouco mais
velha. Recentemente, licenciou-se em Economia,
veio viver para Portugal e instalou-se aqui no Porto.
Ao fim de um ano, teve de ir trabalhar para Lisboa,
porque foi onde lhe deram melhores condigbes de
trabalho. Ou seja, muitas vezes, nds pensamos no
estrangeiro, mas também nao temos sido capazes
de criar este equilibrio a nivel nacional. Desde logo,
por uma razao: o Estado, que é o maior empregador
em Portugal, concentra o emprego qualificado ba-
sicamente em Lisboa. O facto de a capacitagéo das
pessoas permitir ao Estado Central ter centros de
competéncia espalhados pelo pais também tem a
ver com a capacidade de fixagdo. Porque, de outra
maneira, andamos a queixar-nos dos estrangeiros,
mas nds estamos a dar o mau exemplo na forma
como nos organizamos. Mas isso é uma coisa que
o vosso diretor, o Prof. José Varejao, tem vindo a
trabalhar comigo. Temos um estudo para apresen-
tar que explora a forma como, se vocés quiserem,
Portugal € um pouco como uma mesa de snooker
inclinada sé para um buraco. Nés acabamos todos
por cair naquele buraco, e isso nao é a melhor forma
de gerirmos o pais. Nds colocamos muito o énus no
estrangeiro, nos nossos vizinhos, mas eu acho que
ha um grande problema em Portugal relativamente
a concentragdo. Um estudo da Associagdao Comer-
cial do Porto — que é uma casa importante, da qual
eu também fui presidente, e que foi responsavel
pela fundagao desta faculdade — demonstra o se-
guinte: hoje, 62% do valor das aquisigdes do Esta-
do Portugués sao feitas a empresas localizadas na
Area Metropolitana de Lisboa. Isto representa muito
mais este desequilibrio do que qualquer outra coisa,
e esta presencga obsessiva do Estado numa cidade
tem um enorme impacto na economia, e demonstra
porque é que, as vezes, é dificil nds fixarmos com-
peténcias, também no setor privado.
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Precisamente nesse ponto, e sendo a desi-
gualdade na distribuicdo das oportunidades uma
grande preocupacao dos estudantes na atuali-
dade, considera que tem havido progressos ou
retrocessos na questao da descentralizagdo?
Numa otica de educacao, emprego e investi-
mento, que medidas tém sido tomadas de forma
a quebrar este velho paradigma?

Sobre a matéria dos desequilibrios, aqui no Por-
to, nés temos de ter algum cuidado. Porque, se é
verdade que ha um desequilibrio no pais, em que
claramente ha uma hiperconcentragdo numa unica
cidade ou area metropolitana, ainda assim, somos
claramente privilegiados relativamente a territérios
periféricos ou até ao interior. Portanto, temos de ter
consciéncia de que, para qualquer esforgo de des-
centralizagdo ou de desconcentragdo, nds também
vamos ter de ser capazes de dar o exemplo, por-
que o Porto também se tornou um polo magnéti-
co muito forte, que atrai muitas competéncias que,
anteriormente, talvez estivessem mais bem estru-
turadas a nivel da regido e da area metropolitana.
Portanto, temos de ter alguma prudéncia, mas ha
areas de descentralizagdo que sdo absolutamente
Sbvias. Algumas delas tém sido conseguidas a fer-
ros nos Ultimos tempos, mas outras ndo tém sido
conseguidas. Eu acho que uma das nossas maio-
res conquistas nestes anos em termos de descen-
tralizagao teve a ver com o transporte publico — os
municipios das areas metropolitanas passaram a
ter competéncias especificas na area do transpor-
te publico, um setor com uma relevancia que, hoje,
nds préprios ainda ndo estimamos. Seguramente,
dentro de 10 anos, vai haver uma redugao signifi-
cativa do transporte individual e uma maior aposta
no transporte publico. Para tal, vai ser preciso que
o transporte publico seja mais competitivo e sus-
tentdvel. Para ser mais competitivo, tem de ser mais
répido e, acima de tudo, tem de ter uma rede mais
estreita. Nessa matéria, parece-me que se con-

Temos de explicar
que a academia € boa,
que as pessoas tém
competéncias, que a cidade
é confortavel e interessante

seguiram dar passos importantes relativamente a
descentralizagdo, mas ha muitas outras areas em
que a descentralizagao, pura e simplesmente, ndo
ocorreu. Eu vejo-me confrontado diariamente com
fendmenos de centralismo, alguns dos quais eu di-
ria que sdo quase irdnicos. Por exemplo, em 2007,
o Governo portugués de entdo resolveu que cada
municipio devia ter um plano para as suas florestas,
0 que parece ser uma boa ideia. E escreveu a todos
0s municipios a pedir para que cada um apresen-
tasse um plano para as suas florestas. Houve trés
municipios que nao apresentaram — Porto, Amadora
e Sdo Joao da Madeira. Esses trés municipios es-
creveram ao Ministério da Agricultura a dizer que
nao tinham floresta. Alids, os planos diretores mu-
nicipais demonstram que ndo ha floresta. Hd 6 me-
ses, comegcamos a combater a vespa asiatica aqui
no Porto. Alids, é na Area Metropolitana do Porto
que ha mais vespa asidtica. Resolvemos, entao, fa-
zer um enorme esforgo para a combater: utilizdmos
um conjunto de pessoas especialistas na matéria e
escrevemos ao Ministério da Agricultura a pergun-
tar se havia algum plano nacional e se estavam na
disponibilidade de contribuir para a despesa que
temos tido para a combater. E o Ministério escreveu
dizendo que o Municipio do Porto, como nao tem
floresta, ndo pode ter ajuda no combate a vespa
asiatica. Achei estranho, porque a vespa asiatica
ndo aparece so nas florestas. Mas, passados uns
dias, recebi do Ministério da Administragdo Interna
uma carta a dizer que, na medida em que o Muni-
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cipio do Porto ndo tinha apresentado um programa
para o planeamento da sua floresta, seria multado
em 450 mil euros. Eu escrevi novamente, dizendo
que, conforme fica demonstrado pela vespa, nds
nao temos floresta, pelo que ndo podemos apre-
sentar um plano para a tratar. Achei que o assunto
estava mais ou menos resolvido, alids encontrei o
Sr. Ministro da Administragao Interna aqui no Por-

O Estado, que é o maior
empregador em Portugal,
concentra o emprego
qualificado basicamente
em Lisboa

to e disse-lhe isso mesmo. E ele respondeu “Pois,
Sr. Doutor, tem razéo: de facto, o Porto nao tem flo-
resta! Ndo se preocupe, que o assunto estara tra-
tado!”. Passados alguns dias, uma Dire¢do Regional
das Autarquias Locais notificou-nos, mais uma vez,
que o Municipio do Porto iria ser multado. Entrei em
contacto com o presidente da Camara de S. Jodo
da Madeira, que conhecgo, e perguntei como eles
estavam, e ele respondeu-me "“Estou preparado
para fechar a cAmara! Para o Porto, 450 mil é mais
ou menos suportavel, mas eu fico sem dinheiro para
pagar os ordenados!”. Isto tudo acabou por ser re-
solvido, mas demorou cerca de quatro meses, com
incessantes cartas para autoridades centrais que
ndao entendem, porque nao conhecem suficiente-
mente bem o Porto nem S. Jodo da Madeira. Esta
obsessao centralista em Portugal ndo é a nivel do
Sr. Presidente da Republica (que anda por ai todos

os dias e conhece o pais todo), nem a nivel do Sr.
Primeiro-Ministro ou do Lider da Oposi¢do, mas é
a nivel dos servigos centrais. Porqué? Porque é as-
sim que o pais esta organizado. Portanto, eu acho
que precisamos da descentralizagdo também para
isso, para demonstrarmos que, quando as decisdes
forem tomadas mais perto do cidadao, elas prova-
velmente serdo mais bem tomadas, independente-
mente do decisor. E vou acabar apenas com outro
exemplo que todos irdo compreender, que é o poder
percecionado. Quando encontro cidadaos na rua,
eles imensas vezes vém falar-me de problemas que
os afetam, e que eles acham que a competéncia
para os resolver é do presidente da Camara. Vou dar
um exemplo: a questdo da seguranca. Vocés sabem
que, aqui no campus, ha problemas de seguranca e,
de vez em quando, a Federagcao Académica do Por-
to fala comigo para resolver alguns problemas. Por
lei, o presidente da Camara ndo tem nenhuma com-
peténcia em termos de protecdo e seguranga dos
cidadaos. Eu ndo posso dar ordem a um policia para
trazer o carro da Policia para aqui. Tenho a mesma
capacidade, o mesmo poder, que qualquer uma das
minhas amigas e dos meus amigos. Se calhar, ndo
esta mal. A verdade é que a percegdo que o cidadao
tem é que esta competéncia cabe ao presidente da
Camara, e isto quer dizer duas coisas: em primeiro
lugar, que ha um problema na forma como o Estado
Central chega aos cidadaos e, em segundo lugar,
que ha a percecdo do cidadao de que ha compe-
téncias que, de facto, deveriam estar mais proximas
dele. E, se é assim, ndo ha nenhuma razao ldgica
para ndo reestruturarmos este equilibrio, ou seja,
para que algumas coisas nao sejam passadas por
noés. Se o presidente da Camara do Porto se quei-
xa disto, imaginem o que é o presidente da Camara
de Vinhais, onde subitamente a presenca do Estado
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desapareceu — havia um tribunal, um centro de sau-
de, um notdrio, ...; no fundo, um conjunto de compe-
téncias do Estado que ndo sé assegurava que ali vi-
viam pessoas, porque viviam fazendo esse trabalho,

Quando as decisoes
forem tomadas mais
perto do cidadao,
elas provavelmente
serao mais bem tomadas,
independentemente do decisor

mas que era, sobretudo, a presenga do Estado para
as pessoas que |a viviam. A presenca do Estado é
muito importante, e ndo é apenas quando hé incén-
dios. E, hoje, esta obsessao pelo centralismo fez
com que, subitamente, estas competéncias desa-
parecessem. Perguntamos se conseguimos poupar
alguma coisa com isto, porque a sinergia, em princi-
pio, deveria representar um ganho ou um beneficio
econdmico. Nao me parece, porque a verdade é que
o Estado continua a “comer” cada vez mais recur-
S0s e nao parece ao cidaddao comum que o Estado
hoje seja mais eficiente. Quando eu comparo, hoje,
a percegao que vocés normalmente tém do Estado
com a perceg¢do que o meu filho mais velho, agora
com 36 anos, tinha quando era da vossa idade, vo-
cés provavelmente desconfiam mais do Estado do
que ele desconfiava. O que quer dizer que algo se
esta a perder. E um bocadinho aquela quest&o do
lost in translation: alguma coisa esta a ser perdida,
pela nossa incapacidade de fazermos esta reforma.
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Assumiu a presidéncia da Camara Municipal
do Porto numa altura de grande transformacéao
da cidade. Referimo-nos ao crescimento massi-
vo do turismo, a expansao do mercado imobilia-
rio e ao aumento do nivel de investimento. Neste
sentido, quais foram as principais conquistas e
as principais dificuldades que sentiu ao longo
dos seus anos de presidéncia?

As cidades e as sociedades estdao a mudar a
uma velocidade vertiginosa. Ha seis anos, durante a
minha campanha pré-eleitoral, o Jornal de Noticias,
numa das suas capas, dizia que 50% dos edificios
do centro histérico do Porto estavam abandonados
e 25% em ruinas ou em muito mau estado. Portanto,
vejam bem qual era a grande preocupacao da cida-
de! Isto ndo foi ha sessenta anos atras, foi ha seis.
Nessa altura, aquilo que nds queriamos era ganhar
prémios no turismo: “Porto Best Destination”, eu
até andei com uma t-shirt, para que as pessoas vo-
tassem em nds e para que féssemos conhecidos.
Ha seis anos atras, a reclamagdo que as pessoas
faziam na baixa era que passar, por exemplo, na

Hoje, o maior problema
que nos temos no Porto
é o problema da habitacao

Rua das Flores a noite era perigoso, porque a rua
estava vazia. Isto era a realidade da cidade. Hé sete
anos atras, era eu presidente da Sociedade de Rea-
bilitagdo Urbana, e comegamos a fazer umas obras
no Morro da Sé — sitio onde, em breve, vamos ter
uma residéncia de estudantes. Chegamos ao pé de
algumas das pessoas que viviam naquelas casas
e dissemos que, para que nés pudéssemos fazer
obras nas casas, teriam de sair. E perguntdmos as
pessoas o que é que elas preferiam, se um realoja-
mento temporario ou um realojamento permanente.
80% das familias disseram que queriam um realoja-
mento permanente. E porqué? Porque ndo queriam
I viver. Agora vejam que, em seis anos, isto mudou
radicalmente. Hoje, qualquer um de vocés ndo se
importa de encontrar uma residéncia de estudan-
tes num apartamento na Sé. Os instrumentos que
nds temos para adequar a nossa estratégia a mu-
danca sao bastante mais lentos do que a mudanca.
Hoje, o maior problema que nds temos no Porto é o
problema da habitagéo. Porqué? Porque aquilo que
aconteceu foi que, também ha 6 ou 7 anos atrés,
havia varios estudos em Portugal que diziam que
havia 300 a 400 mil casas vazias. Provavelmente,
continuam vazias, porque eu nao acredito que te-
nha havido um aumento na procura que tenha ocu-
pado essas 300 a 400 mil casas. O problema é que
algumas delas estdo situadas em locais onde as
pessoas nao querem viver ou onde as pessoas nao
arranjam emprego. Este desequilibrio, esta hiper-
concentragao, provoca naturalmente uma alteragédo
profunda naquilo que sdo as condi¢des de vida. Eu
vejo pelo meu filho David — ele foi viver para Lisboa
e aconteceu-lhe a mesma coisa: foi receber o do-
bro do ordenado que recebia no Porto; um bom or-
denado, mas que, mesmo assim, nao era suficiente
para pagar a renda. Portanto, teve de dividir casa
com um amigo para conseguir “vencer a renda”. Se
imaginassemos aquilo que acontecia ha seis anos
atras, provavelmente ndo lhe teriam oferecido um
ordenado tdo bom, mas, por outro lado, a casa teria
sido bem mais barata, ao ponto de ele talvez con-
seguir "vencer a renda” sozinho. Isto vai ser parti-
cularmente complicado para vocés se ndo houver
politicas publicas ativas. O aumento do rendimento
disponivel das familias, apesar de estar a crescer,
nao estd a aumentar a mesma velocidade que o
custo da habitagdo. Enquanto, na minha geragéo,
considerdvamos razoavel pagar pela habitagao
cerca de 25% a 30% do nosso salério liquido, hoje
ha pessoas na cidade do Porto que ndo encontram
habitacdo por 50% do seu saldrio. E isto vai obrigar,
de facto, a uma nova fileira de politicas, umas delas

municipais, mas também politicas publicas. E ndo
vai ser o setor privado a resolver tudo — nao resol-
ve. E porque é que isto aconteceu? Porque o Es-
tado abandonou as politicas da habitagdo. Quando
eu vim para Portugal, no principio dos anos 80, a
nossa geracao, que na altura era um pouco mais
velha que vocés, era incentivada a comprar habi-
tacdo com juro bonificado. Tivemos uma geracéo e
meia de pessoas que compraram casa recorrendo
ao juro bonificado. Chegavam ao banco, escolhiam
uma casa, pediam juro bonificado e o Estado boni-
ficava o juro, ou seja, subsidiava a compra de habi-
tagcdo prépria. Quanto aos mais pobres, o Estado ti-
nha uma coisa chamada "Plano de Erradicagao das
Barracas”, em que apostava cerca de 50% a 60% a
fundo perdido na construcdo de habita¢do social.
Depois, a partir de 2008 e 2009, devido a crise e
a esta ideia de que havia casas a mais, de que ha-
via outras necessidades, o Estado deixou de inves-
tir. Qual é o problema? Agora, é muito dificil voltar
a investir, porque existe um enorme desequilibrio
entre a nova procura e a oferta. E essa é a minha
maior preocupacao: como é que consigo langar os
recursos municipais, conjuntamente com politicas
publicas, quando os recursos disponiveis ndo sdo
grandes, e quando o Estado Central pensa que isso
se resolve através de beneficios fiscais. Eu pecgo
desculpa, mas ndo é através de beneficios fiscais
que se resolve o problema do desequilibrio profun-
do entre aquilo que é a oferta e a procura.

Vivemos numa época em que o tema do am-
biente esta cada vez mais na ordem do dia e se
vé uma preocupacao cada vez maior por parte da
populacdo nessa matéria. De que forma podem
as camaras municipais combater ou prevenir os
principais problemas ambientais da atualidade?

Em primeiro lugar, na recolha e tratamento de
residuos sélidos urbanos. Nds, portuenses, esta-
mos a conseguir chegar aos 30% na separagao dos
residuos sdlidos, sendo que, dos restantes, nem
1% vai para aterro. Estamos no bom caminho, mas
esta é uma das areas onde temos de ir mais além
e investir. E, mais uma vez, tem de ser através de
investimento publico, porque, se nds concessio-
narmos isto a privados, dificilmente conseguiremos
motivar um privado a implementar a separagéo. Isto
precisa do apoio de politicas publicas, mas também
do comportamento dos cidadaos. Eu nao sei se vo-
cés tém esta sensagdo, mas € quase impossivel
uma pessoa ir ao supermercado fazer as compras
do més e ndo comprar uma quantidade absurda de
embalagens, sobretudo de plastico. Ou seja, tam-
bém aqui era preciso fazermos alguma coisa, mas,
por muito conscientes que nds sejamos enguanto
consumidores, é quase impossivel. Também quan-
do encomendamos livros, por exemplo através da
Amazon. Um livio encomendado pela Amazon vem
numa caixa de cartdo que parece uma caixa de pi-
zza; dentro dela, vem um plastico, umas favas de
um material qualquer, ... — € uma quantidade exces-
siva de materiais. A produgdo de detritos, que po-
dem ser ou n3o reciclaveis, continua a ser feita em
grande escala. E importante convencer as pessoas
de que, na medida do possivel, devem tentar dimi-
nuir o consumo destas coisas. O que os municipios
tém tentado fazer é intervir junto das escolas, por-
que, curiosamente, os mildos sdo os maiores edu-
cadores dos adultos em matéria de bons compor-
tamentos. A segunda coisa que podemos fazer é a
criagdo de alguns impactos positivos no ambiente.
Por exemplo, plantar arvores nas bordas das au-
toestradas. Outra coisa que podemos fazer, que é a
mais importante, é investir na mobilidade. Em Por-
tugal, cerca de 27% dos combustiveis fosseis sdo
consumidos em mobilidade. E ai que nés podemos
e devemos fazer a diferenga! Todos! Ndo podemos
fazer esta diferenca andando de bicicleta ou a pé,
porque isso nao resolve o problema. Também nao
se consegue com carros elétricos, porque isso é
uma ilusdo. Temos de o fazer através de uma nova
geracdo de mobilidade, através do transporte pu-
blico. Temos de dar condigdes de competitividade
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ao transporte publico, baixando o seu custo para o
cidadao e garantindo a sua fiabilidade. Foi por isso
que assumimos este compromisso de ficar com os
transportes publicos. Estamos a falar de investi-
mentos muito elevados, mas é na mobilidade que
as politicas municipais e metropolitanas podem fa-
zer mais diferenca, e é isso que estd a acontecer na

O transporte publico é sempre
muito mais ambientalmente
aceitavel do que o individual

Europa. Ha dias, eu disse numa assembleia munici-
pal (e deixo-vos aqui esta aposta) que, daqui a 10
anos, na Europa, ninguém pagara um bilhete para
andar de metro, de autocarro ou de outro modo de
transporte publico. As cidades vao ter de chegar ao
ponto de subsidiar, através da sua criagao de rique-
za, o transporte publico gratuito, porque vai ser a
Unica forma de, nas cidades, combatermos as alte-
ragdes climaticas e chegarmos aquilo que é o nos-
so0 sonho: as emissdes de carbono zero. Sem resol-
vermos o problema da mobilidade, ndo ha qualquer
outra forma de o fazer.

Pergunta do publico selecionada

Ha pouco, disse que os carros elétricos
eram uma ilusdo. Queria pedir-lhe se poderia
explicar melhor porque pensa isso.

Os carros elétricos vao resolver algumas coi-
sas, principalmente baixando de pre¢o. Ndo vou
fazer consideracdes sobre o impacto ambiental
das baterias nem sobre aquilo que sera o fim da
vida Util destes automdveis e destas baterias. Ndo
sou especialista nessa matéria e ja ouvi varias
teorias, pelo que nao quero pronunciar-me. Mas
ha uma coisa que vai estar de acordo comigo: em
termos de mobilidade, os carros elétricos, relativa-
mente aos carros a gasoleo ou a gasolina, ndo al-
teram nada. Um carro elétrico ocupa tanto espaco
numa rua como um carro a gasolina ou a gaséleo.
Quer isto dizer que, se conseguissemos subs-
tituir todos os carros que temos hoje a gasolina
ou a gasoleo por carros elétricos num estalar de
dedos, o problema da mobilidade, amanha, seria
exatamente o mesmo que era ontem. O transpor-
te publico é sempre muito mais ambientalmente
aceitavel do que o individual, mas, na medida em
que ndo vai buscar cada um de nds a sua casa, a
solugdo para ele ser mais competitivo € ter uma
velocidade comercial melhor e ser gratuito. A ve-
locidade comercial da STCP, em algumas zonas
da cidade, é de 7 km/h. Se nds conseguirmos
melhorar essa velocidade para 20 km/h, um con-
junto assinalavel de pessoas que hoje ndo usam
o transporte publico ja ndo terdo o problema de
andar cinco minutos até a paragem de autocarro,
porque esses cinco minutos serao depois recu-
perados pela velocidade do autocarro. Portanto,
parece-me que o transporte individual de passa-
geiros, ndo resolvendo o problema da mobilidade,
impede também que seja resolvido o problema da
apropriacdo do espago publico. No fundo, € uma
pena chegarmos a uma rua e observarmos que,
dos dois lados, estao carros estacionados. Se ca-
Ihar, aquele espago era muito melhor para outros
fins. Isso, com o transporte individual por si, ndo é
possivel: seja o carro elétrico, o carro a pedais, o
carro que for! O espago publico é escasso, e isso é
particularmente visivel numa cidade como o Porto.
Assim, gostaria que o transporte fosse gerido de
uma forma que resolvesse ou compensasse essa
escassez. Eu acho que, a par de andar a pé, de bi-
cicleta ou de trotineta, o transporte publico, ape-
sar de tudo, é mais eficiente do que o transporte
individual.
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Entrevista a Rui Moreira

Um olhar sobre a cidade,
0 pais e o mundo

Durante a FEP Welcome Fest, o evento de
rececao dos novos alunos da faculdade,
estivemos a conversa com Rui Moreira,
Presidente da Camara Municipal do
Porto. Ensino, descentralizacao, ambiente
e mobilidade foram os topicos que
estiveram no epicentro da discussao.
Num dialogo informal, com varias
intervencdes do publico, Rui Moreira
pode também partilhar um pouco da

sua experiéncia pessoal, o0s momentos
de maior dificuldade e as suas maiores
vitorias desde que assumiu a presidéncia
do municipio.
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9 Entrevista
' 'qap por Francisca Dugue e Jo&o Tavares

com o apoio de Stanislav Barnash

Vivemos numa cidade académica, reconhe-
cida internacionalmente pelo ensino de excelén-
cia. O que considera que a cidade do Porto tem
para oferecer aos estudantes?

Hoje, internacionalmente, a marca mais impor-
tante da cidade do Porto, e talvez ndo a mais visivel,
€ a academia, a sua universidade. Porqué? Porque,
quando olhamos para o que sao hoje os nomes
mais importantes e que mais refletem aquilo que
€ o espirito da cidade — Manuel Sobrinho Simodes,
Eduardo Souto de Moura, Alvaro Siza Vieira —, nds
encontramos muitas pessoas que nos inspiram e
que, de alguma maneira, fizeram a sua vida sem-
pre muito baseados naquilo que é a academia. Mas
a academia é muito mais do que isso: é também a
oportunidade que temos para transformar uma ci-
dade. Quando eu tinha a vossa idade, por altura do
25 de abril, pouquissimas pessoas tinham acesso
ao Ensino Superior — era apenas para alguns, que
tinham a sorte de ter familias que pudessem cus-
tear o seu ensino. Viviamos numa sociedade em
que, durante muitas décadas, o conhecimento
era "olhado de lado”, e isso marcou muito os anos
seguintes. Desde entao, tem sido feito um gran-
de esforgo, que é muito patente — hoje, hd muito
mais candidaturas do que vagas, 0 que nao acon-
tecia quando esta faculdade abriu. Naquela altura,
praticamente apenas vinha para cd quem conse-
guia ca chegar. Agora, € diferente e esta mudancga
transmite-se a cidade. Atualmente, a presencga dos
estudantes na cidade faz-se nos mais variados as-
petos: faz-se aqui na academia, faz-se nas oportu-
nidades, faz-se nas empresas que hoje procuram o
Porto porque nds temos uma mao-de-obra qualifi-
cada, faz-se na oferta cultural (que é uma questao
que me interessa particularmente) e, no fundo, faz-
-se na forma e nos usos da cidade. Esta evolucao é
um circulo virtuoso, porque a propria cidade e quem
esta a frente dela, hoje, tém preocupacdes diferen-
tes. H4 30 ou 40 anos, a Universidade do Porto
era vista como algo “a parte” da cidade — a cidade
aceitava os estudantes, mas nao os incorporava.
Hoje, eu acho que os incorpora g, logicamente, isso
obriga a grandes pressodes. Até porque, nao sei se
tém consciéncia disto, mas a cidade do Porto tem
cerca de 30 mil estudantes, e isso nao é refletido
nos numeros da demografia. A cidade do Porto tem
235 ou 240 mil pessoas residentes, mas tem muito
mais utentes. Durante o dia, frequentarao a cidade
cerca de 700 mil pessoas, quando sé cad pernoitam
235 a 240 mil habitantes, mais uns 20 mil estudan-
tes. E isto obriga, de facto, a pensarmos a cidade e
a olharmo-nos uns aos outros de uma forma com-
pletamente diferente.

A marca mais importante
da cidade do Porto, e talvez
nao a mais visivel, € a academia

Apesar de Portugal ter um ensino muito reco-
nhecido a nivel europeu, verificamos que muitos
estudantes portugueses, sobretudo os que al-
cancam maiores médias, decidem emigrar apos
o término do seu percurso académico, procuran-
do oportunidades de fixagdo no estrangeiro. O
que acha que podera ser feito com vista a atrair
jovens portugueses qualificados para o mercado
de trabalho nacional?

Na minha geragao, nés também tivemos de mi-
grar — uns para estudar, outros para trabalhar. A
mim, aconteceu o contrdrio: eu fui estudar para o
estrangeiro. Quando ca cheguei, em 1978, nao ar-
ranjei emprego, e tive de migrar novamente. Vivi na
Noruega, depois na Dinamarca e na Alemanha. E

evidente que migrar durante algum tempo ndo é um
grande drama — alguns de vocés vao fazer isso, pro-
vavelmente aproveitando o programa Erasmus. O
que é preocupante é quando nos apercebemos de
que isso resulta, ndo de uma opc¢ao nossa, mas da
falta de oportunidades. Aquilo que nés temos ten-
tado, nos ultimos tempos (e, alids, quem coordena
esse programa na Camara Municipal do Porto é aqui
professor, o Prof. Ricardo Valente), é atrair compe-
téncias e empresas, através da InvestPorto. Tenta-
mos explicar as empresas as vantagens de instalar
aqui um polo, em vez de levarem as nossas pessoas
para outros paises — aqui, as nossas pessoas sdo
mais felizes; com um saldrio igual, vivem melhor;
para as empresas, a renda é melhor; a cidade é
confortdvel; ... Ou seja, € uma tentativa de inversao
do paradigma. Nos anos 60 e 70, Portugal tenta-
va atrair a industria que vinha a procura da mao de
obra barata. Hoje, aquilo que nés temos de procurar
é dizer que temos recursos, conhecimento, univer-
sidades, startups, ... Porque ndo invertemos o pa-
radigma e nao atraimos essas competéncias? Mas
este é um trabalho de “pesca a linha": uma cidade
como o Porto ndo consegue “pescar a rede"”. Paises
como a Irlanda tem muito menos dificuldade, por-
que as suas condicdes de fiscalidade sado tdo mais
competitivas para as empresas que um presidente
de camara de uma cidade irlandesa pode ficar de
bracos cruzados a espera que o Governo lhe ve-
nha ter a porta, porque é um paraiso fiscal. Aqui,
0 nosso paraiso tem de ser um paraiso amplo, ou
seja, temos de explicar que a academia é boa, que
as pessoas tém competéncias, que a cidade é con-
fortavel e interessante, e que as nossas pessoas
(que eles estao a tentar atrair) talvez sejam mais
felizes e, portanto, mais produtivas aqui. Mas isto
é um trabalho muito longo. Portanto, durante algum
tempo, pelo menos nalgumas areas e especialida-
des, as pessoas vao continuar a migrar. E, quando
migram, ha uma perda grande, porque a sociedade
(nd0o é o Estado, é a sociedade) investe muito em
educacgdo. De cada vez que um recurso humano
preparado por nés vai trabalhar para fora e ndo re-
gressa, objetivamente, € uma perda. A minha filha é
mais ou menos da vossa geragao, um pouco mais
velha. Recentemente, licenciou-se em Economia,
veio viver para Portugal e instalou-se aqui no Porto.
Ao fim de um ano, teve de ir trabalhar para Lisboa,
porque foi onde lhe deram melhores condigbes de
trabalho. Ou seja, muitas vezes, nds pensamos no
estrangeiro, mas também nao temos sido capazes
de criar este equilibrio a nivel nacional. Desde logo,
por uma razao: o Estado, que é o maior empregador
em Portugal, concentra o emprego qualificado ba-
sicamente em Lisboa. O facto de a capacitagéo das
pessoas permitir ao Estado Central ter centros de
competéncia espalhados pelo pais também tem a
ver com a capacidade de fixagdo. Porque, de outra
maneira, andamos a queixar-nos dos estrangeiros,
mas nds estamos a dar o mau exemplo na forma
como nos organizamos. Mas isso é uma coisa que
o vosso diretor, o Prof. José Varejao, tem vindo a
trabalhar comigo. Temos um estudo para apresen-
tar que explora a forma como, se vocés quiserem,
Portugal € um pouco como uma mesa de snooker
inclinada sé para um buraco. Nés acabamos todos
por cair naquele buraco, e isso nao é a melhor forma
de gerirmos o pais. Nds colocamos muito o énus no
estrangeiro, nos nossos vizinhos, mas eu acho que
ha um grande problema em Portugal relativamente
a concentragdo. Um estudo da Associagdao Comer-
cial do Porto — que é uma casa importante, da qual
eu também fui presidente, e que foi responsavel
pela fundagao desta faculdade — demonstra o se-
guinte: hoje, 62% do valor das aquisigdes do Esta-
do Portugués sao feitas a empresas localizadas na
Area Metropolitana de Lisboa. Isto representa muito
mais este desequilibrio do que qualquer outra coisa,
e esta presencga obsessiva do Estado numa cidade
tem um enorme impacto na economia, e demonstra
porque é que, as vezes, é dificil nds fixarmos com-
peténcias, também no setor privado.
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Precisamente nesse ponto, e sendo a desi-
gualdade na distribuicdo das oportunidades uma
grande preocupacao dos estudantes na atuali-
dade, considera que tem havido progressos ou
retrocessos na questao da descentralizagdo?
Numa otica de educacao, emprego e investi-
mento, que medidas tém sido tomadas de forma
a quebrar este velho paradigma?

Sobre a matéria dos desequilibrios, aqui no Por-
to, nés temos de ter algum cuidado. Porque, se é
verdade que ha um desequilibrio no pais, em que
claramente ha uma hiperconcentragdo numa unica
cidade ou area metropolitana, ainda assim, somos
claramente privilegiados relativamente a territérios
periféricos ou até ao interior. Portanto, temos de ter
consciéncia de que, para qualquer esforgo de des-
centralizagdo ou de desconcentragdo, nds também
vamos ter de ser capazes de dar o exemplo, por-
que o Porto também se tornou um polo magnéti-
co muito forte, que atrai muitas competéncias que,
anteriormente, talvez estivessem mais bem estru-
turadas a nivel da regido e da area metropolitana.
Portanto, temos de ter alguma prudéncia, mas ha
areas de descentralizagdo que sdo absolutamente
Sbvias. Algumas delas tém sido conseguidas a fer-
ros nos Ultimos tempos, mas outras ndo tém sido
conseguidas. Eu acho que uma das nossas maio-
res conquistas nestes anos em termos de descen-
tralizagao teve a ver com o transporte publico — os
municipios das areas metropolitanas passaram a
ter competéncias especificas na area do transpor-
te publico, um setor com uma relevancia que, hoje,
nds préprios ainda ndo estimamos. Seguramente,
dentro de 10 anos, vai haver uma redugao signifi-
cativa do transporte individual e uma maior aposta
no transporte publico. Para tal, vai ser preciso que
o transporte publico seja mais competitivo e sus-
tentdvel. Para ser mais competitivo, tem de ser mais
répido e, acima de tudo, tem de ter uma rede mais
estreita. Nessa matéria, parece-me que se con-

Temos de explicar
que a academia € boa,
que as pessoas tém
competéncias, que a cidade
é confortavel e interessante

seguiram dar passos importantes relativamente a
descentralizagdo, mas ha muitas outras areas em
que a descentralizagao, pura e simplesmente, ndo
ocorreu. Eu vejo-me confrontado diariamente com
fendmenos de centralismo, alguns dos quais eu di-
ria que sdo quase irdnicos. Por exemplo, em 2007,
o Governo portugués de entdo resolveu que cada
municipio devia ter um plano para as suas florestas,
0 que parece ser uma boa ideia. E escreveu a todos
0s municipios a pedir para que cada um apresen-
tasse um plano para as suas florestas. Houve trés
municipios que nao apresentaram — Porto, Amadora
e Sdo Joao da Madeira. Esses trés municipios es-
creveram ao Ministério da Agricultura a dizer que
nao tinham floresta. Alids, os planos diretores mu-
nicipais demonstram que ndo ha floresta. Hd 6 me-
ses, comegcamos a combater a vespa asiatica aqui
no Porto. Alids, é na Area Metropolitana do Porto
que ha mais vespa asidtica. Resolvemos, entao, fa-
zer um enorme esforgo para a combater: utilizdmos
um conjunto de pessoas especialistas na matéria e
escrevemos ao Ministério da Agricultura a pergun-
tar se havia algum plano nacional e se estavam na
disponibilidade de contribuir para a despesa que
temos tido para a combater. E o Ministério escreveu
dizendo que o Municipio do Porto, como nao tem
floresta, ndo pode ter ajuda no combate a vespa
asiatica. Achei estranho, porque a vespa asiatica
ndo aparece so nas florestas. Mas, passados uns
dias, recebi do Ministério da Administragdo Interna
uma carta a dizer que, na medida em que o Muni-
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cipio do Porto ndo tinha apresentado um programa
para o planeamento da sua floresta, seria multado
em 450 mil euros. Eu escrevi novamente, dizendo
que, conforme fica demonstrado pela vespa, nés
nao temos floresta, pelo que ndao podemos apre-
sentar um plano para a tratar. Achei que o assunto
estava mais ou menos resolvido, alids encontrei o
Sr. Ministro da Administragao Interna aqui no Por-

O Estado, que é o maior
empregador em Portugal,
concentra o emprego
qualificado basicamente
em Lisboa

to e disse-lhe isso mesmo. E ele respondeu “Pois,
Sr. Doutor, tem razao: de facto, o Porto ndo tem flo-
resta! Ndo se preocupe, que o assunto estara tra-
tado!”. Passados alguns dias, uma Dire¢do Regional
das Autarquias Locais notificou-nos, mais uma vez,
que o Municipio do Porto iria ser multado. Entrei em
contacto com o presidente da Camara de S. Joao
da Madeira, que conhecgo, e perguntei como eles
estavam, e ele respondeu-me "“Estou preparado
para fechar a cAmara! Para o Porto, 450 mil é mais
ou menos suportavel, mas eu fico sem dinheiro para
pagar os ordenados!”. Isto tudo acabou por ser re-
solvido, mas demorou cerca de quatro meses, com
incessantes cartas para autoridades centrais que
nao entendem, porque ndo conhecem suficiente-
mente bem o Porto nem S. Jodo da Madeira. Esta
obsessao centralista em Portugal ndo é a nivel do
Sr. Presidente da Republica (que anda por ai todos

os dias e conhece 0 pais todo), nem a nivel do Sr.
Primeiro-Ministro ou do Lider da Oposi¢do, mas é
a nivel dos servigos centrais. Porqué? Porque é as-
sim que o pais estad organizado. Portanto, eu acho
que precisamos da descentralizagdo também para
isso, para demonstrarmos que, quando as decisdes
forem tomadas mais perto do cidadao, elas prova-
velmente serdo mais bem tomadas, independente-
mente do decisor. E vou acabar apenas com outro
exemplo que todos irdo compreender, que é o poder
percecionado. Quando encontro cidadaos na rua,
eles imensas vezes vém falar-me de problemas que
os afetam, e que eles acham que a competéncia
para os resolver é do presidente da Camara. Vou dar
um exemplo: a questdo da seguranca. Vocés sabem
que, aqui no campus, ha problemas de seguranca e,
de vez em quando, a Federagcao Académica do Por-
to fala comigo para resolver alguns problemas. Por
lei, o presidente da Camara ndo tem nenhuma com-
peténcia em termos de protecdo e seguranga dos
cidaddos. Eu ndo posso dar ordem a um policia para
trazer o carro da Policia para aqui. Tenho a mesma
capacidade, o mesmo poder, que qualquer uma das
minhas amigas e dos meus amigos. Se calhar, ndo
esta mal. A verdade é que a percegdo que o cidadao
tem é que esta competéncia cabe ao presidente da
Camara, e isto quer dizer duas coisas: em primeiro
lugar, que ha um problema na forma como o Estado
Central chega aos cidadaos e, em segundo lugar,
que ha a percecdo do cidadao de que ha compe-
téncias que, de facto, deveriam estar mais proximas
dele. E, se é assim, ndo ha nenhuma razao ldgica
para ndo reestruturarmos este equilibrio, ou seja,
para que algumas coisas nao sejam passadas por
nds. Se o presidente da Camara do Porto se quei-
xa disto, imaginem o que é o presidente da Camara
de Vinhais, onde subitamente a presenca do Estado
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desapareceu — havia um tribunal, um centro de sau-
de, um notdrio, ...; no fundo, um conjunto de compe-
téncias do Estado que ndo sé assegurava que ali vi-
viam pessoas, porque viviam fazendo esse trabalho,

Quando as decisoes
forem tomadas mais
perto do cidadao,
elas provavelmente
serao mais bem tomadas,
independentemente do decisor

mas que era, sobretudo, a presenga do Estado para
as pessoas que |a viviam. A presenca do Estado é
muito importante, e ndo é apenas quando hd incén-
dios. E, hoje, esta obsessdo pelo centralismo fez
com que, subitamente, estas competéncias desa-
parecessem. Perguntamos se conseguimos poupar
alguma coisa com isto, porque a sinergia, em princi-
pio, deveria representar um ganho ou um beneficio
econdmico. Ndo me parece, porque a verdade é que
o Estado continua a “comer” cada vez mais recur-
S0S e nao parece ao cidadao comum que o Estado
hoje seja mais eficiente. Quando eu comparo, hoje,
a percegao que vocés normalmente tém do Estado
com a perceg¢do que o meu filho mais velho, agora
com 36 anos, tinha quando era da vossa idade, vo-
cés provavelmente desconfiam mais do Estado do
que ele desconfiava. O que quer dizer que algo se
estd a perder. E um bocadinho aquela quest&o do
lost in translation: alguma coisa esta a ser perdida,
pela nossa incapacidade de fazermos esta reforma.



F E P IA N O sexta-feira, 13 de dezembro 2019

» hink.

Assumiu a presidéncia da Camara Municipal
do Porto numa altura de grande transformacéao
da cidade. Referimo-nos ao crescimento massi-
vo do turismo, a expansao do mercado imobilia-
rio e ao aumento do nivel de investimento. Neste
sentido, quais foram as principais conquistas e
as principais dificuldades que sentiu ao longo
dos seus anos de presidéncia?

As cidades e as sociedades estdo a mudar a
uma velocidade vertiginosa. Ha seis anos, durante a
minha campanha pré-eleitoral, o Jornal de Noticias,
numa das suas capas, dizia que 50% dos edificios
do centro histérico do Porto estavam abandonados
e 25% em ruinas ou em muito mau estado. Portanto,
vejam bem qual era a grande preocupacao da cida-
de! Isto ndo foi ha sessenta anos atras, foi ha seis.
Nessa altura, aquilo que nés queriamos era ganhar
prémios no turismo: “Porto Best Destination", eu
até andei com uma t-shirt, para que as pessoas vo-
tassem em nés e para que féssemos conhecidos.
Ha seis anos atras, a reclamagédo que as pessoas
faziam na baixa era que passar, por exemplo, na

Hoje, o maior problema
que nos temos no Porto
é o problema da habitacao

Rua das Flores a noite era perigoso, porque a rua
estava vazia. Isto era a realidade da cidade. Ha sete
anos atras, era eu presidente da Sociedade de Rea-
bilitagdo Urbana, e comeg¢amos a fazer umas obras
no Morro da Sé - sitio onde, em breve, vamos ter
uma residéncia de estudantes. Chegadmos ao pé de
algumas das pessoas que viviam naquelas casas
e dissemos que, para que nés pudéssemos fazer
obras nas casas, teriam de sair. E perguntamos as
pessoas o que é que elas preferiam, se um realoja-
mento temporario ou um realojamento permanente.
80% das familias disseram que queriam um realoja-
mento permanente. E porqué? Porque ndo queriam
|4 viver. Agora vejam que, em seis anos, isto mudou
radicalmente. Hoje, qualquer um de vocés ndo se
importa de encontrar uma residéncia de estudan-
tes num apartamento na Sé. Os instrumentos que
nds temos para adequar a nossa estratégia a mu-
danca sao bastante mais lentos do que a mudanca.
Hoje, o maior problema que nés temos no Porto é o
problema da habitagédo. Porqué? Porque aquilo que
aconteceu foi que, também ha 6 ou 7 anos atras,
havia varios estudos em Portugal que diziam que
havia 300 a 400 mil casas vazias. Provavelmente,
continuam vazias, porque eu ndo acredito que te-
nha havido um aumento na procura que tenha ocu-
pado essas 300 a 400 mil casas. O problema é que
algumas delas estao situadas em locais onde as
pessoas nao querem viver ou onde as pessoas nNao
arranjam emprego. Este desequilibrio, esta hiper-
concentragao, provoca naturalmente uma alteragdo
profunda naquilo que sdo as condi¢des de vida. Eu
vejo pelo meu filho David — ele foi viver para Lisboa
e aconteceu-lhe a mesma coisa: foi receber o do-
bro do ordenado que recebia no Porto; um bom or-
denado, mas que, mesmo assim, nao era suficiente
para pagar a renda. Portanto, teve de dividir casa
com um amigo para conseguir “vencer a renda”. Se
imaginassemos aquilo que acontecia ha seis anos
atrds, provavelmente ndo |he teriam oferecido um
ordenado tao bom, mas, por outro lado, a casa teria
sido bem mais barata, ao ponto de ele talvez con-
seguir "vencer a renda” sozinho. Isto vai ser parti-
cularmente complicado para vocés se ndo houver
politicas publicas ativas. O aumento do rendimento
disponivel das familias, apesar de estar a crescer,
nao estad a aumentar a mesma velocidade que o
custo da habitagdo. Enquanto, na minha geracgéao,
considerdvamos razoavel pagar pela habitagao
cerca de 25% a 30% do nosso salério liquido, hoje
hé pessoas na cidade do Porto que ndo encontram
habitacdo por 50% do seu saldrio. E isto vai obrigar,
de facto, a uma nova fileira de politicas, umas delas

municipais, mas também politicas publicas. E ndo
vai ser o setor privado a resolver tudo — nao resol-
ve. E porque é que isto aconteceu? Porque o Es-
tado abandonou as politicas da habitagao. Quando
eu vim para Portugal, no principio dos anos 80, a
nossa geracao, que na altura era um pouco mais
velha que vocés, era incentivada a comprar habi-
tacdo com juro bonificado. Tivemos uma geracao e
meia de pessoas que compraram casa recorrendo
ao juro bonificado. Chegavam ao banco, escolhiam
uma casa, pediam juro bonificado e o Estado boni-
ficava o juro, ou seja, subsidiava a compra de habi-
tagdo prépria. Quanto aos mais pobres, o Estado ti-
nha uma coisa chamada "“Plano de Erradicagéo das
Barracas”, em que apostava cerca de 50% a 60% a
fundo perdido na construcdo de habitagdo social.
Depois, a partir de 2008 e 2009, devido a crise e
a esta ideia de que havia casas a mais, de que ha-
via outras necessidades, o Estado deixou de inves-
tir. Qual é o problema? Agora, é muito dificil voltar
a investir, porque existe um enorme desequilibrio
entre a nova procura e a oferta. E essa é a minha
maior preocupagao: como é que consigo lancgar os
recursos municipais, conjuntamente com politicas
publicas, quando os recursos disponiveis ndo sdo
grandes, e quando o Estado Central pensa que isso
se resolve através de beneficios fiscais. Eu peco
desculpa, mas ndo é através de beneficios fiscais
que se resolve o problema do desequilibrio profun-
do entre aquilo que é a oferta e a procura.

Vivemos numa época em que o tema do am-
biente esta cada vez mais na ordem do dia e se
vé uma preocupacao cada vez maior por parte da
populacdo nessa matéria. De que forma podem
as camaras municipais combater ou prevenir os
principais problemas ambientais da atualidade?

Em primeiro lugar, na recolha e tratamento de
residuos sélidos urbanos. Nds, portuenses, esta-
mos a conseguir chegar aos 30% na separacao dos
residuos sélidos, sendo que, dos restantes, nem
1% vai para aterro. Estamos no bom caminho, mas
esta é uma das areas onde temos de ir mais além
e investir. E, mais uma vez, tem de ser através de
investimento publico, porque, se nds concessio-
narmos isto a privados, dificilmente conseguiremos
motivar um privado a implementar a separacao. Isto
precisa do apoio de politicas publicas, mas também
do comportamento dos cidadaos. Eu ndo sei se vo-
cés tém esta sensagdo, mas € quase impossivel
uma pessoa ir ao supermercado fazer as compras
do més e ndo comprar uma quantidade absurda de
embalagens, sobretudo de plastico. Ou seja, tam-
bém aqui era preciso fazermos alguma coisa, mas,
por muito conscientes que nds sejamos enquanto
consumidores, é quase impossivel. Também quan-
do encomendamos livros, por exemplo através da
Amazon. Um livro encomendado pela Amazon vem
numa caixa de cartao que parece uma caixa de pi-
zza; dentro dela, vem um plastico, umas favas de
um material qualquer, ... — € uma quantidade exces-
siva de materiais. A produgao de detritos, que po-
dem ser ou ndo reciclaveis, continua a ser feita em
grande escala. E importante convencer as pessoas
de que, na medida do possivel, devem tentar dimi-
nuir o consumo destas coisas. O que 0s municipios
tém tentado fazer é intervir junto das escolas, por-
que, curiosamente, os mildos sdo os maiores edu-
cadores dos adultos em matéria de bons compor-
tamentos. A segunda coisa que podemos fazer é a
criagdo de alguns impactos positivos no ambiente.
Por exemplo, plantar arvores nas bordas das au-
toestradas. Outra coisa que podemos fazer, que é a
mais importante, é investir na mobilidade. Em Por-
tugal, cerca de 27% dos combustiveis fdsseis sdo
consumidos em mobilidade. E ai que nds podemos
e devemos fazer a diferenca! Todos! Nao podemos
fazer esta diferenca andando de bicicleta ou a pé,
porque isso ndo resolve o problema. Também nao
se consegue com carros elétricos, porque isso é
uma ilusdo. Temos de o fazer através de uma nova
geracao de mobilidade, através do transporte pu-
blico. Temos de dar condi¢des de competitividade
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ao transporte publico, baixando o seu custo para o
cidadao e garantindo a sua fiabilidade. Foi por isso
que assumimos este compromisso de ficar com os
transportes publicos. Estamos a falar de investi-
mentos muito elevados, mas é na mobilidade que
as politicas municipais e metropolitanas podem fa-
zer mais diferenca, e € isso que esta a acontecer na

O transporte publico é sempre
muito mais ambientalmente
aceitavel do que o individual

Europa. Ha dias, eu disse numa assembleia munici-
pal (e deixo-vos aqui esta aposta) que, daqui a 10
anos, na Europa, ninguém pagara um bilhete para
andar de metro, de autocarro ou de outro modo de
transporte publico. As cidades vao ter de chegar ao
ponto de subsidiar, através da sua criagao de rique-
za, o transporte publico gratuito, porque vai ser a
Unica forma de, nas cidades, combatermos as alte-
ragdes climaticas e chegarmos aquilo que € o nos-
so sonho: as emissdes de carbono zero. Sem resol-
vermos o problema da mobilidade, ndo ha qualquer
outra forma de o fazer.

Pergunta do publico selecionada

Ha pouco, disse que os carros elétricos
eram uma ilusdo. Queria pedir-lhe se poderia
explicar melhor porque pensaisso.

Os carros elétricos vao resolver algumas coi-
sas, principalmente baixando de prego. Ndo vou
fazer consideragdes sobre o impacto ambiental
das baterias nem sobre aquilo que sera o fim da
vida util destes automdveis e destas baterias. Ndo
sou especialista nessa matéria e ja ouvi vérias
teorias, pelo que nao quero pronunciar-me. Mas
ha uma coisa que vai estar de acordo comigo: em
termos de mobilidade, os carros elétricos, relativa-
mente aos carros a gasoleo ou a gasolina, ndo al-
teram nada. Um carro elétrico ocupa tanto espaco
numa rua como um carro a gasolina ou a gasoleo.
Quer isto dizer que, se conseguissemos subs-
tituir todos os carros que temos hoje a gasolina
ou a gasdleo por carros elétricos num estalar de
dedos, o problema da mobilidade, amanh3, seria
exatamente o mesmo que era ontem. O transpor-
te publico é sempre muito mais ambientalmente
aceitavel do que o individual, mas, na medida em
que ndo vai buscar cada um de nés a sua casa, a
solugdo para ele ser mais competitivo € ter uma
velocidade comercial melhor e ser gratuito. A ve-
locidade comercial da STCP, em algumas zonas
da cidade, é de 7 km/h. Se nds conseguirmos
melhorar essa velocidade para 20 km/h, um con-
junto assinalavel de pessoas que hoje ndo usam
o transporte publico j& ndo terdo o problema de
andar cinco minutos até a paragem de autocarro,
porque esses cinco minutos serao depois recu-
perados pela velocidade do autocarro. Portanto,
parece-me que o transporte individual de passa-
geiros, nao resolvendo o problema da mobilidade,
impede também que seja resolvido o problema da
apropriacdo do espago publico. No fundo, € uma
pena chegarmos a uma rua e observarmos que,
dos dois lados, estao carros estacionados. Se ca-
Ihar, aquele espago era muito melhor para outros
fins. Isso, com o transporte individual por si, ndo é
possivel: seja o carro elétrico, o carro a pedais, o
carro que for! O espaco publico é escasso, e isso é
particularmente visivel numa cidade como o Porto.
Assim, gostaria que o transporte fosse gerido de
uma forma que resolvesse ou compensasse essa
escassez. Eu acho que, a par de andar a pé, de bi-
cicleta ou de trotineta, o transporte publico, ape-
sar de tudo, é mais eficiente do que o transporte
individual.




12 « Mobilidade

sexta-feira, 13 de dezembro 2019 F E P IA N O

> hink.

A eficiéncia dos novos passes unicos

Opiniao
de Susana Duarte

No passado dia 1 de abril de 2019, entraram em
vigor 0s novos passes sociais, que permitiram ali-
viar um pesado encargo no orgcamento de muitas
familias portuguesas. H& quem consiga poupar,
com esta decisao, por més, cerca de 70 euros. Mas
esta alteracdo tem também como objetivo diminuir
a emissdo de didxido de carbono, incentivando a
utilizagéo dos transportes coletivos, em detrimento
do carro particular.

Note-se que uma proposta, neste mesmo seg-
mento, tinha sido ja apresentada ha alguns anos pelo
Partido Comunista Portugués (PCP), mas apenas
para a area metropolitana de Lisboa, onde contava
com a aprovagao dos 18 municipios que a consti-
tuem. O projeto acabaria por ser rejeitado na As-
sembleia da Republica com votos contra do Partido
Socialista (PS), Partido Social Democrata (PSD) e
Partido Popular (CDS-PP). A principal duvida com
esta medida residia na capacidade que o pais teria,
fundamentalmente nas areas metropolitanas, para
responder ao aumento da afluéncia de utilizadores
destes transportes que era, evidentemente, espe-
rada. Exatamente por isso, a introdugao deste novo
regime, em 2019, cerca de meio ano antes das elei-
¢des legislativas, gerou na sociedade portuguesa a
percecao de que esta decisdo do Governo se trataria
de uma politica meramente eleitoralista.

Segundo dados do INE (Instituto Nacional de Es-
tatistica), os passageiros que utilizaram o transporte

O dilema do carro

- Opiniao
de Francisco Centeno

A mobilidade sempre foi uma realidade para o ser
humano. Desde que os humanos pré-histéricos se
deslocavam para cacar animais até que comegaram
a deslocar-se das suas casas para 0os seus cultivos.
Muito provavelmente, ndo existia transito no tempo
dos primeiros humanos. Nem existiam cidades com
milhares e milhdes de habitantes. No entanto, essa é
a norma agora. Apds a Revolugao Industrial, a situagdo
mais comum passou a ser a deslocagao didria entre
casa e 0 emprego ou estabelecimento de ensino.

Recentemente, esse facto tornou-se mais real para
mim, pois comecei a minha vida profissional. Neces-
sito de me deslocar, naturalmente, entre a minha re-
sidéncia e o meu local de trabalho. Sendo ambos os
locais na cidade do Porto, tenho ao meu dispor varias
opcdes no que toca a transportes publicos. Posso es-
colher o autocarro, o metro, o taxi e, sendo eu um Mil-
lennial segundo alguns entendidos na matéria, ou uma
pessoa da Geragao Z, segundo outros entendidos na
mesma matéria, sou teoricamente mais propenso aos
transportes individuais e remunerados em veiculos
descaracterizados a partir de plataforma eletrdnica,
vulgo TVDE, vulgo Uber e afins.

Sim, os transportes publicos sdo o pilar da mobili-
dade entre localidades e dentro das cidades. Estao na
moda porque faz sentido que assim seja. Reduzindo
o numero de automadveis nas estradas, pois dezenas
de pessoas vao concentradas num unico veiculo, ha

ferrovidrio de abril a junho ascenderam a 43,1 mi-
Ihdes, verificando-se um aumento de 14,9%, face ao
mesmo periodo do ano anterior. No transporte me-
tropolitano, observou-se um crescimento de 8,5%,
o que corresponde a 46,1 milhdes de utilizadores do
metro de Lisboa e 18,1 milhdes do metro do Porto.

Numero de passageiros nos transportes
publicos
2° trimestre 2019 (variagdo homaloga)

14,9% 8,5%
trnasporte ferroviario Transporte
metropolitano

Como utilizadora diaria do comboio que faz a li-
gacéao Porto — Marco de Canaveses (Linha do Mar-
co) e da linha D do Metro do Porto, considero, sem
duvida alguma, que, apds a introducdo dos novos
passes, nao ha eficacia nem eficiéncia nos servigos
prestados por estes transportes, facto que se agrava
drasticamente nas horas de ponta.

A Linha do Marco, que terminava em Caide, foi este
ano expandida até Marco de Canaveses (com a criagao
de cinco novas paragens), o que trouxe muitos benefi-
cios para os habitantes desta cidade no que a mobili-
dade diz respeito. No entanto, ndo registou um reforgo
e/ou reajuste nos horarios, nem a circulagéo de mais
carruagens. Ou seja, mais utilizadores, alargamento da
linha, passes mais acessiveis: 0 mesmo fluxo de com-
boios.

Depois da aplicagdo desta medida, Antdnio Cos-
ta respondeu a todos estes pontos assegurando
que o Estado estd a investir para aumentar a oferta

Créditos: Kaique Rocha

menos transito, libertando espaco e tempo de viagem
para os automdveis que de facto necessitam de circu-
lar. H& também menos poluicéo, pois existem menos
carros a emitir gases poluentes. No entanto, tenho-me
deslocado de carro pessoal para o0 meu emprego, o
que significa mais um carro na estrada a fazer essas
emissdes, apenas por minha causa.

Confesso que ndo é a solugdo mais sustentavel
para o ambiente. Nem sequer € a solugdo mais sus-
tentdvel para a minha carteira, dado que o combustivel
é caro. No entanto, os fatores tempo de viagem e co-
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de transportes publicos, e, com particular atengao
ao ferroviario, explicando que comprar um comboio
“ndo é como ir aum stand comprar um automaével”. O
Governo veio, entretanto, tranquilizar a opinido publi-
ca, afirmando que ja foram langados concursos para
adquirir novas composicdes para a Comboios de
Portugal (CP) e contratados novos funcionarios que
terdo a funcado de recuperar dezenas de carruagens
paralisadas, ha largos anos, por falta de manutencao.
Anunciou ainda que estd em processo a compra de
Novos navios para o transporte de passageiros entre
as margens do Tejo.

Aguardo, portanto, que estas falhas sejam corrigi-
das, para que possa ser possivel retirar maior provei-
to desta nova medida e, assim, melhorar o bem-estar
dos utilizadores, tendo consciéncia que mudangas a
este nivel levam o seu tempo.

modidade sobressairam em relagéo aos fatores preco
e ambiente. Ndo estando nem a minha residéncia nem
o meu local de trabalho nas imediagcdes de uma es-
tacdo de metro, a Unica solugdo de transporte publico
acessivel financeiramente é o autocarro.

A minha consciéncia impeliu-me a experimentar o
autocarro. Uma rapida pesquisa com recurso ao novo
melhor amigo do homem, o Google Maps neste caso,
deu-me entao o resultado para o meu percurso a fazer.
Esse percurso consistiu em cerca de 1 hora de viagem
em dois autocarros, na maior parte do tempo bastante
apinhados, devido a uma troca de linha. Mesmo com
o transito, que consegue por vezes ser bastante insu-
portavel, o tempo de viagem costuma andar a volta
dos 30 minutos, sendo ligeiramente menor o tempo
de manha e ligeiramente maior ao final do dia.

E, sim, o transito é aborrecido. O para-arranca é ir-
ritante, especialmente para quem tem um carro com
mudancas manuais. Tenho sempre algum receio de
haver algum toque entre carros, seja feito por mim ou
por outro carro no meu, e também de estar envolvido
num acidente. Hd condutores que adotam um estilo
de condugao bastante ofensivo, ao contrario do estilo
defensivo que é recomendado, e a quantidade de con-
dutores que ndo usam os “piscas” quando deveriam é
demasiada.

Ja sei que opgdes tenho ao meu dispor. Qual esco-
Iher? Isso vai depender de varios fatores, como o preco,
o tempo de viagem, a comodidade e o fator poluigcdo,
como ja se viu. Sera que vou deixar o carro em favor de
outra opgao? O tempo que se poupa e a comodidade
de ter mais espaco e ar a disposic¢édo levam-me a dizer
que ndo. Mas a minha consciéncia de membro de uma
de duas geragdes ambientalistas leva-me a ter sem-
pre essa hipdtese viva no meu pensamento.
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Um novo aeroporto para Lisboa: solucao a vista?
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Jodo Tavares e Tomas Paiva

O aeroporto Humberto Delgado tem
registado sucessivos recordes em volume
de trafego e ja nao consegue fazer face

a procura. Envolto pela cidade, nao

tem margem para expansao. Depois de
estudadas varias alternativas, a opcao
"Portela + Montijo" sera provavelmente
escolhida, mas sera a melhor solugao?

O projeto teve diversos avangos e recuos. As pri-
meiras propostas passavam pela deslocalizagdo das
operagdes para uma nova localizagdo, com uma so-
lugéo de raiz: primeiro para Rio Frio (30 km a este de
Lisboa), depois para a Ota (45 km a norte da capital),
aparecendo ainda a hipdtese de Alcochete (20 km a
este da cidade). No entanto, a grave situagao econd-
mico-financeira que o pais atravessou recentemente,
a que se seguiu um periodo de rapido crescimento do
turismo, exige uma solugao mais célere quanto a pra-
Zos e menos dispendiosa.

E af que surge a ideia da "Portela+1", que prevé o
aumento da capacidade do atual aeroporto e o apro-
veitamento da base militar do Montijo. No conjunto, os
dois aeroportos poderdo receber mais de 50 milhdes
de passageiros por ano, quase o dobro da capacidade
do atual.

A principal reserva face a esta solugéo prende-se
com os impactos ambientais resultantes da proximi-
dade ao Estuario do Tejo, local de passagem de cer-

ca de 150 espécies de aves, em particular no periodo
migratoério. Um problema ambiental, mas também de
seguranga das aeronaves. Depois de o primeiro Estu-
do de Impacte Ambiental (EIA) ter sido rejeitado pela
comissao de avaliagcdo, o documento foi retrabalhado
e recebeu um parecer favordvel condicionado pela
Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), mediante
contrapartidas que totalizam 48 milhdes de euros para
medidas de minimizagao e compensagao ambiental.
Contudo, apesar da aprovacao pela APA, esta so-
lucdo estéa longe de ser consensual. Sdo muitos os es-
tudos e personalidades que apontam outras opcdes,
quer pelos menores impactos ambientais, quer por
questdes orcamentais ou de coesao territorial.

Um problema ambiental,
mas também de seguranca
das aeronaves

Uma das alternativas prevé a utilizagdo da base
aérea de Sintra como complemento a Portela. Situada
a 20 km da capital, é caracterizada por bons acessos
rodovidrios e pela proximidade a turistica vila de Sin-
tra. Contudo, a serra de Sintra constitui um obstaculo
a navegacdo e as pistas de Sintra e da Portela, devido
as suas orientacgdes e proximidade, ndo podem operar
em simultaneo.

Outra alternativa consiste na adaptacao da base
aérea de Monte Real, em Leiria. Apesar dos menores
custos e prazos de conclusdo da obra e da proximida-
de a Fatima, a distancia de mais de 120 km da capital
constitui um ponto negativo.

A "peste” das trotinetas

& Rosa Margarida Costa

Os servigos de aluguer de trotinetas elétricas chega-
ram a Portugal em setembro de 2018, com o intuito de
facilitar a mobilidade dos seus utilizadores. Econdmicas,
ecoldgicas e de facil acesso e uso, sdo muitos os que as
usam, quer por uma questao de lazer, quer como meio
de deslocagéao para o trabalho. Ja ndo ha como fugir de-
las, assim como das controvérsias que tém gerado na
sociedade.

E se muitos pensam que este conceito é relativa-
mente novo, a verdade é que ndo o é. Ja no século tran-
sato era possivel alugar trotinetas elétricas Autoped,
nas imedia¢des do Palacio de Cristal do Porto; existem
mesmo registos fotograficos de 1918 da elite portugue-
sa a usa-las. Na altura, tratava-se apenas de uma mera
curiosidade tecnoldgica. Atualmente, sdo cerca de uma
dezena de empresas a operar em Portugal. O aluguer
dos equipamentos é realizado através de uma app,
onde o utilizador localiza a viatura no mapa, reserva-a
e, posteriormente, procede ao seu desbloqueio. Apds
a utilizagao, as trotinetas deverdo ser deixadas em lo-
cais adequados para o seu efeito. Os pregos de aluguer
das trotinetas rondam, aproximadamente, 15 cent/min,
acrescidos de um euro para o desbloqueio do equipa-
mento.

Para a lei portuguesa, as trotinetas sdo equiparadas
as bicicletas e, como tal, tem regras de utilizagdo seme-
Ihantes. E o prdprio presidente da Voi, uma das empresas
no mercado, que afirma que a lei e as regulamentacdes
existentes ndo estdo adaptadas a esta nova realidade
portuguesa e que, por isso, recentemente, comunicou
que aempresa ira deixar de atuar em Lisboa. A utilizagao
de capacete (embora a EMEL e a Camara Municipal de

Lisboa nao o considerem obrigatdrio, a Autoridade Na-
cional de Seguranca Rodoviaria afirma que o Codigo da
Estada considera o contrario), o respeito pelos limites de
velocidade, pela lotagdo do equipamento e a utilizagao
correta das vias de transito sdo pontos fulcrais a ter em
conta quando utilizamos este veiculo. Muitas vezes, em
consonancia com a ma utilizagdo dos equipamentos
em circulagao, juntam-se situagdes de estacionamento
abusivo. Em Lisboa, s6 entre fevereiro e o inicio de junho
deste ano, as autoridades cobraram 17 145 euros em
coimas e removeram mais de 1800 veiculos deste tipo
mal-estacionados. Uma das operadoras, a Circ, numa
tentativa de resolver este problema, reduz para metade
o preco de desbloqueio se o utilizador estacionar o equi-
pamento num lugar apropriado.

As autoridades cobraram
17 145 euros em coimas
e removeram mais
de 1800 veiculos

De forma a evitar os constrangimentos sentidos na
capital, onde, presentemente, o estacionamento é proi-
bido nas zonas histéricas da cidade (zona vermelha),
a Camara Municipal do Porto implementou um regu-
lamento onde s6 é permitida a circulagao de trotinetas
entre as 06h00 e as 22h00, proibindo ainda a circulagéo
em corredores BUS, espacos de circulagao de veiculos
sobre carris, tuneis, bem como na estrada da Circunva-
lacdo, VCl e nas pontes da Arrabida, Freixo e D. Luis I.

A tendéncia para a utilizagdo de veiculos mais sus-
tentaveis é crescente, mas ainda hd um longo percurso

T
I IT‘_IJ.T?

Créditos: Brian Bukowski

O aeroporto de Beja, j& em operagao, € apontado
como complemento, ndo sé a Portela, mas também a
Faro, cujo trafego tem crescido. Embora tenha grande
margem de expansao, a distancia de 120 km a ambas
as cidades exigira a modernizagao da Linha do Alen-
tejo, de forma a reduzir o tempo de viagem.

Mais recentemente, surgiu uma proposta que tor-
naria Alverca no novo hub da capital, ficando a Por-
tela em segundo plano. Com impactos ambientais re-
duzidos e menor investimento e prazo de conclusao,
Alverca destaca-se pela proximidade a Lisboa, bons
acessos rodovidrios (A1 e A9-CREL) e ferroviarios (Li-
nha do Norte). Todavia, as incompatibilidades desta
proposta com a pista da Portela obrigariam a constru-
¢ao de uma nova pista sobre as margens do rio.

Fazer a escolha certa é vital para a cidade e para
0 pais. Porém, o critério tempo vai pesando cada vez
mais, a medida que os constrangimentos na Portela
aumentam. Sobretudo desde a aprovagao do EIA, a
decisao parece mais final do que nunca — o Montijo
serd a opgao escolhida.

Créditos: Magda Ehlers

pela frente no que toca a regulamentacdes e na cons-
ciencializagao dos seus utilizadores: é necessario fazer
ver ao utilizador que deixar estacionada uma trotineta no
meio do passeio, em plena Avenida da Liberdade, ndo é
um ato civico, nem estético.
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Ornatos Violeta no Pavilhao Rosa Mota

- Opiniéo
y de Maria Jo&o Leandro

Depois do anuncio, em 2014, pelo presiden-
te da Camara do Porto, Rui Moreira, da abertura de
um concurso publico internacional para reabilitagcdo
e exploragdo do Pavilhdo Rosa Mota e do inicio das
obras em outubro de 2017, o emblematico pavilhdo
multiusos da cidade, localizado nos jardins do Pala-
cio de Cristal, foi finalmente reinaugurado no pas-
sado dia 31 de outubro. O consdrcio “Porto 100%
Porto"”, constituido pela construtora Lucios (50%), a
Pev Entertainment (40%) e a Oliveira Santos Consul-
tores (10%), sera responsavel durante os préoximos
20 anos pela concessao do pavilhdo, apds ter ganho
0 concurso e de ter investido algo como oito milhdes
de euros na obra. Além de todas as modificagdes fi-
sicas que o pavilhdo sofreu, também o seu nome foi
alterado, passando agora a chamar-se “Super Bock
Arena — Pavilhdo Rosa Mota".

Opiniao
de Jodo Paulo Mota

Philippe Quesne apresentou no Porto a sua
peca “Crash Park — a vida de uma ilha”, com a qual
percorrerd Portugal e a Europa. O mote é simples:
conta a histéria dos sobreviventes de uma queda
de avido que tentam inventar uma vida na ilha onde
cairam. Digo que é simples, pois a histdria, a pri-
meira vista, esbarra nos clichés das séries que nos
cansamos de ver. No entanto, 0 modo como Ques-
ne a conta nao é cliché. A comecar pela linguagem
utilizada — o dramaturgo recorre ao canto e a danga,
quase ndo usando qualquer palavra. O siléncio da
linguagem falada confere a palavra, quando dita,
um maior sentido. Assim como um “ai de mim" gre-
go. No entanto, a peca nao é de todo silenciosa e

E a partir dessa ilha, desse
parque, que Quesne reflete
sobre a vida humana

sim cheia de musica, choro, grito e risada. Outro
elemento nada cliché é o cendrio. Por mais catas-
tréfico que parega um avido caido sobre uma ilha,
Quesne apresenta-nos quase um parque de di-
versOes desses modernos — talvez dai a referéncia

Foi a banda portuense Ornatos Violeta que coube
a oportunidade de estrear o renovado pavilhdo com
dois concertos, nos dias 31 de outubro e 1 de novem-
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é da nossa futilidade que criamos arte e superamos
o ambiente onde estamos. Para Quesne, inventa-
mos a nossa vida. Utilizamos a nossa maiorarma—a

Quesne responde a pergunta
que formulamos assim que nos
deparamos com o cenario

imaginagdo — para nos reformularmos, nos restau-
rarmos, nos tornarmos novamente humanos. A sua
maneira, Quesne responde a pergunta que formu-
lamos assim que nos deparamos com o cenario da
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Agenda cultural

dezembro e janeiro

Veggie Christmas Market

EI 13-15dez
(sexta das 17:00h as 23:00h, sdbado das
11:00 as 23:00h, domingo das 11:00 as
19:00h)

9 Cais Novo, Antigo Museu do Vinho do Porto
B Entrada livre

O Veggie Christmas Market € uma parceria entre
o Veggie Fest e a Lufthansa LGSP, e promete trés
dias de muita cor, produtos sustentaveis e comi-
da vegetariana, junto ao Rio Douro.

M .
ol e
13-14-15

VEGGIE

CHRISTMAS e PORTUGUESA
M_ARKET y )915 sparkling wine

experience

J— CAISNOVD -
— B2 ANTIGOMUSEUDOVINHODOPORTO = &2,
ESADGMONGHGUE 240504 PO

LITERATURA

José Luis Peixoto no Porto
de Encontro

EI 18 dez (quarta), 21:00h
9 Teatro Municipal Rivoli

B cntrada gratuita (bilhetes disponiveis na
Bilheteira do Rivoli, nos dias 17 e 18 de
dezembro)

A Ultima sesséo do Porto de Encontro de 2019
traz o escritor José Luis Peixoto. Para os aman-
tes da leitura, este € um espago de didlogo e
partilha sobre os seus livros.

MUSICA

Final Tchaikovski

EI 13 dez (sexta), 21:00h
9 Casa da Musica
B 17¢-22¢

O diretor Joseph Swensen apresenta, jun-
to com a Orquestra Sinfénica do Porto, a sua
Sinfonietta em estreia nacional. Também apre-
senta o Concerto para Clarinete e Orquestra
de Aaron Copland e a Ultima obra escrita por
Tchaikovski Sinfonia Patética.

= =

AND UP COMEDY

Antonio Raminhos: o sentido das
coisas... e isso

EI 14 dez (sdbado), 22:30h

9 Casino da Pévoa de Varzim — Saldo D'Ouro
B 10¢

O comediante Anténio Raminhos volta a sur-
preender os portugueses com O Seu Novo
espetaculo. E prometida uma viagem entre o
humor e as duvidas. Sera que tudo aquilo que
fazemos tem um significado?

POESIA

Noites de poesia

El 03,10,17, 24, 31 dez (tergas), 21:30h
9 Casa Bo
B Contributo sugerido de 3€

4 anos depois, a poesia voltou a Casa B6, uma
Associagao Cultural, Ambiental e de Solidarie-
dade Social. As tergas feiras, abre-se um espa-
GO para jogos, musica, participagédo de convi-
dados e muita poesia em portugués e outras
linguas.

LITERATURA

Quintas de leitura: Conto pelos teus
cabelos os dias e as noites

B3 19 dez (quinta), 22:00h

9 Teatro do Campo Alegre
B o<

Fez-se um convite a grandes figuras da vida cul-
tural portuguesa: revelarem um poema que nos
"levante com os olhos". Nesta sessao, serdo re-
veladas todas essas escolhas poéticas, algumas
delas surpreendentes.

o ‘\v”i’

e

CIRCO CONTEMPORANEO

Vao

Gl 20-22dez
(sexta as 21:00h, sdbado as 19:00h,
domingo as 16:00h)

9 Teatro Carlos Alberto
B 16¢

Um espetéculo de circo contemporaneo onde o
risco e a ilusdo nos conduzem através da acro-
bacia e manipulagéo de objetos. Junta duas ge-
ragdes de criadores: Vasco Gomes, malabarista
e diretor artistico da Companhia Erva Daninha, e
Leonardo Ferreira, acrobata recém-formado pelo
CNAC (Franga).

CINEMA

Veme vé

G 21 dez (sdbado), 21:30h
9 Cineclube da Maia
B 1,40€-3,50¢

“Vem e V&" foi o ultimo filme do cineasta russo
Elem Klimlov. Baseado em factos veridicos e no
livro “The Khatyn Story”, o filme explora os efei-
tos da Il Guerra Mundial no curso da Histéria. O
herdi do filme é Flyora, um adolescente de 16
anos, que sofre no seu rosto o horror da guerra.

MUSICA

Rui Massena

EI 28 dez (sdbado), 21:30h
9 Casa da Musica

8 30¢-40¢

O maestro Rui Massena volta a Casa da Musica
para partilhar novas emogdes com o publico, ao
piano. “Quero agora ouvir como o siléncio mu-
dou, como se alterou a visdo da minha propria
musica, como a minha alma mudou”.

MUSICA

Concerto de ano novo

da Orquestra Metropolitana de Lisboa
EI 04 jan (sdbado), 21:30h

9 Coliseu do Porto

B 20¢-120¢

A Orquestra Metropolitana de Lisboa chega
ao Porto com a diregdo musical de Sebastian
Perlowski e um programa que inclui obras de
Strauss, Moniusko e Rossini.

DANCA

Adagio Hammerklavier + Short Cut
+ In the future

G 09 - 11jan (quinta e sexta as 21:00h,
sébado as 19:00h)

9 Teatro Rivoli
B o<

A Companhia Nacional de Bailado (Portugal) e o
coredgrafo Hans Van Manen (Holanda) juntam-se
para apresentar trés pegas curtas e bem conheci-
das do ballet. O coredgrafo é conhecido pela es-
trutura e simplicidade das suas produgdes.

O olho esquerdo de Julio Verne
EI 11jan (sdbado), 16:00h

9 Casa da Musica

B sc

Com concegéo e diregao artistica de Mario Jodo Al-
ves, em coprodugdo com a companhia de teatro e
musica Opera Isto, este espetaculo faz uma viagem
ao mundo do Julio Verne. A imaginagéo e a musica
juntam-se numa experiéncia para toda a familia.

!
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*
CINEMA

Paula Rego, histérias & segredos

EI 15 jan (quarta), 21:30h

9 Auditério de Serralves

Preco por confirmar

Durante dois anos, Nick Willing sentou-se com
a sua mae, Paula Rego, e ouviu as diferentes
histdrias que a artista tinha para contar. Este do-
cumentario segue a vida “misteriosa” de Paula
pelos olhos do seu curioso filho.

Agenda Cultural « 15

@ Isabella dos Santos

MULTIDISCIPLINAR

88.° aniversario do Teatro Rivoli
G 16, 18,19 jan (varios horarios)

9 Teatro Rivoli

8 Entrada Livre

Varios espetaculos, instalagdes e concertos fa-
zem parte da comemoragao de aniversario do
Teatro da Cidade. Toda a programagéo disponi-
vel no site a partir de janeiro de 2020.

o b ' 2

MUSICA
Angel Olsen
G 24 jan (sexta), 21:30h
9 Hard Club

B 2oc (pré-venda) - 25€ (no dia)

A artista norte-americana volta a Portugal para
apresentar o seu quarto disco, “All Mirrors”, lan-
cado em outubro de 2019.

FESTIVAL

IndieJunior Allianz
4° Festival Internacional de Cinema
Infantil e Juvenil do Porto

G 28jan-02 fev
9 Teatro Rivoli e Biblioteca Almeida Garrett
B Preco por confirmar

Esta quarta edicéo do IndieJunior Allianz volta para
apresentar o cinema infantil e juvenil que € feito no
mundo. O festival traz filmes (curtas e longas, ani-
magao, documentario e ficgdo) que ndo séo apre-
sentadas pelos canais de distribuigdo regulares, e
pretende estimular a industria do cinema infantil.

MUSICA

Wim Mertens - Inescapable
G 29 jan (quarta), 21:30h

9 Casa da Musica

B 35¢

O compositor belga Wim Mertens celebra os

seus 40 anos de carreira com uma tour mundial.
Pretende ser um espetdculo especial para todos os
fas onde serao apreciadas as composi¢des mais
importante ao longo da sua carreira.

TEATRO

MARGEM

G 30jan - 02 fev (quinta a domingo: quinta e
sexta as 10:30h e 21:00h, com conversa pds-
-espetaculo na sexta), sdbado, as 19:00h,
domingo, as 16:00h - Lingua Gestual Portu-
guesa)

9 Teatro Carlos Alberto
B 10¢ (adultos), 5€ (criancas)

Com diregéo de Victor Hugo Pontes e um elenco
de jovens dos 14 aos 20 anos, Margem promete
ser uma experiéncia vibrante e enérgica que jun-
ta o teatro e a danca para falar de racismo, sexo,
revolugdo e morte.
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